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Formblatt L5-1a:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C:B12 West /B:K 8011
—
A C | Verkehrsdaten: Datum
2——r Uhrzeit Planun Analyse
— @/Planung () Analy
—<<> ? Lage: d auflerhalb von Ballungsrdumen
W [1 innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: {/ - 0 -
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 10 s Qualitatsstufe A
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen
strom Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA)
(0/1/2) n [ Pkw-E ] (ja/nein)
1 2 3
2 1
A
3 0 - nein
4 1
B
6 0 0 nein
7 1 4
C
8 1
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Lv Lkw+Bus LkwK Fz Pkw-E/Fz Pkw-E
strom (Sp. 4 +Sp.5 | (Gl. (L5-2) oder (Gl. (L5-1))
+ Sp. 6) (Gl. (L5-3) oder (Sp. 7 * Sp. 8))
Gl. (L5-4))
ALv,i QLkw+Bus,i|  JLkwkK, i AFz,i fpE,i 9PE, i
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [-1 [Pkw-E/h]
4 5 6 7 8 9
2 488 0 60 548 1,109 608
A
3 71 0 2 73 1,027 75
4 76 0 2 78 1,026 80
B
6 20 0 1 21 1,048 22
7 25 0 2 27 1,074 29
C
8 494 0 56 550 1,102 606

KNOBEL Version 7.1.11

pirker + pfeiffer ingenieure




Formblatt L5-1b:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunk: A-C:B12 West /B:K 8011
—
A C | Verkehrsdaten: Datum
§—> Uhrzeit J)/Planung [l Analyse
—<<> ? Lage: u{ aufderhalb von Ballungsrdumen
r [1 innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/- 0 -
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 10 s Qualitatsstufe A
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp. 9) (Sp. 10/ Sp. 11))
dpg, i [Pkw-E/h] Cpg, i [Pkw-E/h] X [1]
10 11 12
2 608 1800 0,338
8 606 1800 0,337
Grundkapazitit der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat
strom (Sp. 9) (Tabelle L5-2) (Bild L5-2 bis Bild L5-4 mit Sp. 14)
dpg, i [Pkw-E/h] Ap, i [Fz/h] Gpg, i [Pkw-E/h]
13 14 15
ohne RA mit RA ohne RA mit RA
3 75
0 1600
7 29 621 626
6 22 585 457
4 80 1162 168
Kapazitit der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-7) bzw. Sp. 15) (Sp. 13/ Sp. 16) (Gl. (L5-8) mit Sp. 2, 12 und 17))
CPE, i [Pkw-E/h] xi [ Po 7Ll
16 17 18
3 1600 0,047
7 626 0,046 0,954
6 457 0,048
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (L5-9)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18) (Sp. 13/ 8Sp. 19)
Cpg, 4 [Pkw-E/h] xq [
19 20
4 161 0,498

KNOBEL Version 7.1.11

pirker + pfeiffer ingenieure




Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)
Knotenpunk: A-C:B12 West /B:K 8011
—
A C | Verkehrsdaten: Datum
§—> Uhrzeit J)/Planung [l Analyse
—<<> ? Lage: u{ aufderhalb von Ballungsrdumen
W [1 innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/- 0 -
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 10 s Qualitatsstufe A
Kapazitidt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
X [-] n [Pkw-E] dpg, i [Pkw-E/h] | Cpg m [Pkw-E/h] fpE m [
21 22 23 24 25
4 0,498
B 0 102 187 1,030
6 0,048
7 0,046 4
C 635 1,101
8 0,337
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (Gl. (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp.8und 25) | (Sp. 11,16, |Sp.27/Sp.26) | Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg jbzw. Cpg i bzw. C, bzw. R; bzw. tw, i bzw. QSVv,
fpE m [ Cpg [Pkw-E/n]  C, [Fz/h] R, [Fz/h] tw, mls]
26 27 28 29 30 31
2 1,109 1800 1622 1074 3,3 A
A
3 1,027 1600 1557 1484 24 A
4 1,026 161 157 79 45,3 E
B
6 1,048 457 436 415 8,7 A
7 1,074 626 583 556 6,5
C
8 1,102 1800 1634 1084 3,3
B 446 1,030 187 182 83 43,0
C 7+8 -- -- -- -- -- --
erreichbare Qualititsstufe QSVges E
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