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Stellungnahme zum Bebauungsplanverfahren
Ersatzneubau WallstraBenbriicke

(Angabe der Stationierung gemafl Héhenplan Machbarkeitsstudie UIm Blaubeurer-Tor-Briicke, Stand 11.02.2022)

Sehr geehrter Herr Fraidel, sehr geehrte Damen und Herren,

der geplante Ersatzneubau der Wallstralenbriicke Uberspannt das Bahngeldnde von der Kienlesberg-
stral3e im Norden nach Suden.

Fir die Errichtung des Ersatzneubaus wird der Bestand halbseitig zur Aufrechterhaltung des Verkehrs
erhalten.

Geologisch wird der Untergrund des Trassenbereiches im Norden von Kalksteinen des Oberjura aufgebaut,
die hier die ndrdliche Talflanke des Blautals bilden. Stdlich der KienlesbergstralRe fallt die Felslinie unter
die zunehmend machtiger werdenden jungen Talflllungen des Blautals ab. Die Entstehung des Tales geht
auf den Einfluss der Urdonau (Tertiar) zurlick. Im unteren Bereich sind Grundwasser fihrende sandige
Kiese zu erwarten, die hangend von gering tragfahigen, setzungsempfindlichen organischen Schichten
Uberlagert werden. Das Grundwasser der Kiese ist unter den gering durchldssigen Deckschichten
gespannt. In den Deckschichten kénnen in durchlassigeren Kalktuffsandbildungen Schichtwasserhorizonte
ausgebildet sein. Tertidre Ablagerungen der Unteren SuBwassermolasse kdnnen zwischen dem Jurafels
und der Talfiillung noch vorliegen, insofern diese nicht erosiv ausgeraumt wurden.

Im Trassenbereich sind Bodenveranderungen und Auffiillungen aus Baumalinahmen der Bundesfestung
Ulm und den Griindungen der bestehenden Infrastrukturanlagen zu erwarten.
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Nach der bisherigen Planungsarbeit/Konzeptionierung des geplanten Ersatzneubaus der Wallstralen-
bricke lasst sich das Bauvorhaben auf Grundlage des Hohenplans der vorliegenden Machbarkeitsstudie
und den weiterfiihrenden Informationen, die durch die Stadt UIm bereitgestellt wurden, wie folgt fassen:

e Widerlager Nord (Station ca. 0+765 bis 0+820)
Das neue Widerlager Nord soll sudlich der Kienlesbergstralte im Bereich der bestehenden
Bdschung gegriindet werden. Die Kienlesbergstrafle wird vom geplanten Widerlager aus nach
Norden bis zum hoher liegenden Gelande des bestehenden Widerlagers (berspannt. Die
Grundungsarbeiten sind mit den Planungen zum Kienlesbergradweg abzustimmen, da die
Bdschung sudlich der Kienlesbergstralle schwer zuganglich ist und sich die Griindungen sowie
Erdarbeiten gegenseitig beeinflussen kénnen.
Die Griindung des Ersatzneubaus kann hier vermutlich flach auf Einzel- und Streifenfundamenten
im Kalkstein des Oberjura erfolgen. Nordlich der Kienlesbergstralle streicht der Kalkstein an der
Gelandeoberflache aus. Sidlich der Kienlesbergstralle steht der Kalkstein unter einer gering-
machtigen Uberdeckung mit Auffiillungen und lehmigen Deckschichten an. Die Ausbildung und
Tragfahigkeit des Kalksteins wird mit Kernbohrungen und einer Aufnahme der Felsoberflachen
sowie Laboruntersuchungen beurteilt.

e Briickenpfeiler (Station ca. 0+876 und ca. 0+973)
Der nordliche Pfeilerstandort (Station ca. 0+876) liegt in den Gleisanlagen und wird mit Bohrung
seitens der Deutschen Bahn aufgeschlossen. Die Felslinie ist in rd. 5-6 m unterhalb der Gelénde-
oberflache zu erwarten. Nach den vorliegenden Daten liegt die Bestandgriindung als Fundamen-
tierung Uber der Felslinie, vermutlich in Talkiesen. Die Tragfahigkeit dieser Deckschicht Giber dem
Kalksteinfels kann in Bezug auf die geplante Griindung erst auf Grundlage der Bohrergebnisse
beurteilt werden. Die Machbarkeit einer Flachgrindung auf Einzel- und Streifenfundamenten ist an
dieser Stelle nicht ausgeschlossen, muss bei hinreichend tragfahigen Untergrundverhaltnissen
jedoch auch in Bezug zum Bahnbetrieb und den héheren Flachenbedarf fir die Baugruben beurteilt
werden.
Der bestehende sudlich des Bahndammes liegende Pfeilerstandort (Station ca. 0+925) entfallt.
Der Pfeilerstandort (Station ca. 0+973) an der Siidseite der Gleisanlagen wird beibehalten. Um
eine Beeintrachtigung des Gleisverkehrs auszuschlieRen, wird der Untergrund von den sudlich
liegenden Verkehrsflachen aus untersucht. An diesem Griindungsstandort wird die Felslinie, die
nach Suden abfallt, durch gering tragfahige Talssedimente des Blautals Uberlagert. Die Felslinie
ist in einer Tiefe von rd. 11-13 m unter der Gelandeoberflache zu erwarten.
Die Grindung der Pfeiler erfolgt Uber Pféhle im Fels. Dessen Ausbildung und Tragfahigkeit ist mit
den Bohraufschlissen, Bohrlochversuchen und Laborversuchen zu beurteilen.

e Widerlager Sud (Station ca. 1+008)
Das sudliche Widerlager wird gleich dem Pfeilerstandort (Station ca. 0+973) untersucht und
beurteilt. Die Bemessung der Tiefgrindung des Widerlagers muss die sldlich liegende
Dammschuttung (Horizontallast) bertcksichtigen.
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e Dammschittung Neu (Station ca. 1+008 bis 1+045)

Die Dammschuttung soll zwischen dem neuen Widerlager Sud der WallstraRenbrliicke und dem
bestehenden Doppelwiderlager (Wallstralenbriicke/Blaubeurer-Tor-Briicke) auf einer Héhe von
rd. 4,5 bis 8,0 m hergestellt werden, je nach Hohenvariante der Trasse. Die Flache wird aktuell als
Lagerplatz (DB) auf einer Lange von rd. 40 m genutzt. Durch die geplante Aufschiittung kann sich
eine Kompression der organischen Schichten der Talfillung einstellen und eine Setzungsmulde
bilden. Auf Grundlage der Untersuchungsergebnisse der Baugrunderkundung muss die Aus-
wirkung der Aufschittung rechnerisch beurteilt werden, um ggf. notwendige Malknahmen (Vor-
schittung, Tiefgriindung) friihzeitig abzuleiten.

¢ Dammschiittung Umgestaltung (Station ca. 1+045 bis 1+140)
Die Auf- und Abfahrten seitlich des Nordabschnittes der Blaubeurer-Tor-Briicke wurden angeschuit-
tet. Die dazwischenliegende Briicke ist tief gegriindet und schliefdt im Norden auf dem Widerlager
an der WallstralRenbriicke ab. Dieser Abschnitt der Blaubeurer-Tor-Briicke wurde nicht unterfullt.
Es ist ein Hohlraum ausgebildet, der seitlich durch die Béschungen der Anschittungen der Auf-
/Abfahrten begrenzt wird und dessen Sohle nach Norden zum Widerlager abféllt. Dieser Bau-
werksabschnitt hat eine Lange von rd. 100 m.
Der Damm soll an das Héhenniveau der geplanten Trasse angepasst werden. Im Norden (Doppel-
widerlager) erfolgt je nach Hohenvariante der Trasse der Erhalt der Dammhohe oder eine Re-
duzierung. Der zentrale Hohlraum unterhalb der Briicke wird angefiillt. Fundamentierungen der
Balubeurer-Tor-Briicke sind ausreichend tief zurlickzubauen. Mit der geplanten Verringerung der
Gesamtbreite des Bauwerks soll vorzugsweise Materialabtrag der Schittungen der Auf-/Abfahrten
zur Auffliillung des zentralen Hohlraums verwendet werden.
Die dicht nebeneinander liegenden Dammkdrper der Auf-/Abfahrten lassen eine ausreichende
flachige Vorbelastung des Untergrundes in diesem Bauwerksabschnitt erwarten, auch unterhalb
des Hohlraums. Unter Beachtung der generellen Reduzierung der Dammhdhe in diesem Abschnitt
ist mit den Auffillungen des Hohlraums voraussichtlich kaum eine Neuinitiierung von Setzungen
zu erwarten. Eine rechnerische Prifung ist erforderlich.

e Abfahrtsrampe (Station ca. 1+140 bis 1+200)
Im Bereich der Abfahrtsrampe in das Tunnelbauwerk ist nach den Héhen der Trassenplanung ein
Gelandeabtrag von rd. 1,0 bis 3,5 m zu erwarten.

Insbesondere zwischen den Tiefgriindungen (Briickenpfeiler/-widerlager, Tunnel) und den dazwischen-
liegenden Rampen und Dammschuttungen ist eine Beurteilung zu den Setzungsunterschieden zu treffen.

Mit freundlichen GrifRen

A lbae|

i.A. Dipl.-Geologe Andreas Werner
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