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Ebenso kann das Finanz- und Wirtschaftsminis-
terium im Einvernehmen mit dem Rechnungs-
hof in besonderen Fillen weitere Sachen und
Rechte von der Aufnahme in die Vermogensrech-
nung ausnehmen oder die Aufnahme von bisher
nicht einbezogenen Vermogensgegenstanden und

Schulden anordnen.

14

Inkrafttreten, Bekanntmachung

Diese Verwaltungsvorschrift tritt am 1. April
2016 in Kraft und am 31. Dezember 2019 aufer
Kraft.

Mit Inkrafttreten dieser Verwaltungsvorschrift tritt
die Verwaltungsvorschrift des Finanz- und Wirt-
schaftsministeriums iiber die Vermogensrechnung
des Landes Baden-Wiirttemberg (VwV VR) vom
17. Juni 2015 (GABI. 2015 S.414) auBler Kraft.
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VLéarmSchR 97 Richtlinie fiir den Verkehrsldrm-
schutz an Bundesfernstrafen in der
Baulast des Bundes

VOB Vergabe- und Vertragsordnung fiir
Bauleistungen »

VOB/B Allgemeine Vertragsbedingungen
fiir die Vergabe von Bauleistungen,
Teil B

VOL Vergabe- und Vertragsordnung fiir
Leistungen .

\'A% Allgemeine Verwaltungsvorschrift

VV-LHO " Verwaltungsvorschriften des Finanz-

: ministeriums zur Landeshaushalts-

ordnung von Baden-Wiirttemberg

VwV Verwaltungsvorschrift

VwV-EntflechtG Gemeinsame Verwaltungsvorschrift

des Ministeriums fiir Umwelt,
Naturschutz und Verkehr und des
Finanzministeriums fiir Investitionen
zur Verbesserung der Verkehrsver-
hiltnisse der Gemeinden nach dem
Entflechtungsgesetz

VwV-LGVFG KStB  Verwaltungsvorschrift des Ministe-

riums fiir Verkehr und Infrastruktur
zur Durchfiihrung des Landesge-
meindeverkehrsfinanzierungsgeset-
zes flir den Kommunalen Stralenbau

WaStrG Bundeswasserstralengesetz

Z0OB Zentraler Omnibusbahnhof

Anmerkung: Die hier genannten Gesetze,
Verordnungen, Richtlinien und
dhnliches gelten in der jeweiligen
aktuell giiltigen Fassung.

A. Allgemeiner Teil

Zweck und Ziel der Forderung

Das Land Baden-Wiirttemberg gewihrt zum Bau,
Ausbau oder Umbau von kommunalen Strallen, fiir
die Rad- und FuBverkehrsinfrastruktur, fiir Lirm-
schutzmaBnahmen an bestehenden StraBen, sowie
zum Bau und Ausbau von Verkehrswegen und Anla-
gen des Offentlichen Personennahverkehrs einma-
lige Zuwendungen, die dazu bestimmt sind, Vorha-
ben, die zur Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse
und des Liarmschutzes der Gemeinden im Sinne
einer nachhaltigen Mobilitdt dringend notwendig
sind, zu finanzieren. Nachhaltige Mobilitit bedeutet,
die heutigen Mobilititsbediirfnisse in Zukunft in
einer dauerhaft umweltvertrdglichen Weise, bei-
spielsweise durch die Nutzung von umweltfreundli-
chen Verkehrsmitteln zu, gewéhrleisten.

Nach derzeitiger Rechtslage stellt der Bund nach
2019 keine Entflechtungsgesetzmittel mehr zur
Verfiigung. Die Aufstellung der Forderprogramme
erfolgt daher bis zum Vorliegen anderweitiger Be-
schliisse auf der Grundlage einer mit dem Jahr 2019
auslaufenden Forderung.
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Ziele der Forderung sind insbesondere die

.— Verbesserung des Verkehrsangebotes und der

Verkehrsinfrastruktur in den Kommunen (insbe-
sondere in Hinblick auf die Beseitigung von Eng-
passen bei Klimaschutz, Larmschutz, Luftreinhal-
tung, Fldchenverbrauch, Naturschutz, Verkehrs-
sicherheit und Barrierefreiheit),

— Anbindungen an das iiberortliche Verkehrsnetz,

— Verbesserung des Verkehrsflusses, auch zur Ver-
meidung von staubedingten Emissionen,

— Erhohung der Verkehrssicherheit, Beseitigung
von Unfallschwerpunkten, Sicherung und Beseiti-
gung von hohengleichen Bahniibergéngen,

— Verbesserung des Larmschutzes an bestehenden
Strafen, sowie

— Verbesserung der Attraktivitit von umweltfreund-
lichen Verkehrsmitteln.

Rechtsgrundlagen

Zuwendungen wefden nach

— MaBgabe des LGVFG und dieser VwV,

— den Regelungen des LVWVI{G,

— den §§ 23 und 44 der LHO sowie den VV-LHO
gewihrt.

Die Forderung erfolgt aus Finanzmitteln, die

— nach §§ 3 Absatz 1, 4 Absatz 3 EntflechtG aus
dem Haushalt des Bundes dem Land zur Verfii-
gung gestellt und vom Ministerium fiir Verkehr
und Infrastruktur (Ministerium) bewirtschaftet
werden, einschlieBlich der Mittelriickfliisse und
Zinsen,

— nach § 27 Absatz 2 FAG zur Verfiigung stehen
und

— in den jeweiligen Staatshaushaltspldnen fiir die-
sen Zweck veranschlagt sind.

Die Zuwendungen werden im Rahmen der zur Ver-
fligung stehenden Ausgabe- und Verpflichtungs-
ermichtigungen gewihrt. Ein Rechtsanspruch auf
die Gewihrung von Zuwendungen besteht nicht.

Zuwendungsempfinger
Zuwendungen werden gewihrt an
— Gemeinden,

— Landkreise,

— kommunale Zusammenschliisse, die an Stelle von
Gemeinden oder Landkreisen Trédger der Baulast
sind, insbesondere Zweckverbinde, und

— bevollmichtigte kommunale Baulasttriger bei
baulasttrigeriibergreifenden und zusammenhén-
genden Mafinahmen;

Bei Vorhaben des 6ffentlichen Personennahverkehrs
sowie bei MaBnahmen der Vernetzung von Mobili-
titsformen (insbesondere B+R-Anlagen) auBerdem
an
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— Offentliche Unternehmen (Unternehmen mit Ka-
pitalanteil von mehr als 50 % von Gebietskorper-
schaften) und kommunale Eigenbetriebe sowie

— private Unternehmen,

soweit sie Vorhaben in Baden-Wiirttemberg durch-
fithren oder Linienverkehr nach § 42 PBefG selbst
oder im Auftrag in Baden-Wiirttemberg betreiben.

Zuwendungsvoraussetzungen

Zuwendungen werden nur auf schriftlichen Antrag
gewihrt und nur wenn es sich um ein forderfihiges
Vorhaben handelt und das Vorhaben in ein Forder-
programm aufgenommen wurde, vgl. §§ 2, 5 und 6
LGVFG. Dartiber hinaus miissen die Fordervoraus-
setzungen gemil § 3 LGVFG vorliegen.

Forderfdhige Vorhaben, § 2 LGVFG

Die Voraussetzungen der forderfihigen Vorhaben
nach § 2 LGVFG sowie Einzelheiten zur Antrag-
stellung sind dem Besonderen Teil dieser VwV zu
entnehmen.

Voraussetzungen der Forderung,
§ 3 LGVFG

Zuwendungen werden nur fiir Vorhaben gewihrt,
die nach Art und Umfang zur Verbesserung der Ver-
kehrsverhéltnisse oder der Lérmsituation dringend
erforderlich sind, die Ziele der Raumordnung beach-
ten und deren Grundsitze beriicksichtigen.

Das zu fordernde Vorhaben muss in einem General-
verkehrsplan oder einem fiir die Beurteilung
gleichwertigen Plan oder qualifizierten Fachkonzept
vorgesehen oder als LarmschutzmaBinahme in einem
Larmaktionsplan nach § 47d BImSchG enthalten
sein.

Ein fiir die Beurteilung gleichwertiger Plan ist
insbesondere dann gegeben, wenn diesem -die
Grundsitze einer Planung zu entnehmen sind, er die
verkehrlichen Zusammenhinge mit hinreichender
Deutlichkeit erkennen ldsst und/oder durch eine gut-
achterliche Stellungnahme erginzt wird (beispiels-
weise Bauleitplidne, Nahverkehrspline, Verkehrs-
gutachten etc.). .

Ein qualifiziertes Fachkonzept ist ein Planungs-
instrument, das sich insbesondere mit der zu for-
dernden Mafinahme und ihren Wirkungen und Aus-
wirkungen auseinandergesetzt hat und sich in einen
verkehrlichen Zusammenhang einfiigt.

Das zu férdernde Vorhaben muss bau-, verkehrs- und
betriebstechnisch einwandfrei, die natiirlichen Res-
sourcen und Flichen soweit wie moglich schonend

.und unter Beachtung des Grundsatzes der Wirtschaft-

lichkeit und Sparsamkeit geplant und umsetzbar sein.

Die wechselseitigen Interessen sind angemessen ab-
zuwagen. :

Alle Vorhaben miissen die Belange von Menschen

_mit Behinderungen oder Mobilititseinschrinkungen

nach MaBigabe der einschldgigen Rechtsvorschriften
des Landes berticksichtigen.
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4.2.6

4.3

43.1
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4.4

44.1

Im Bereich des OPNV ist bei der Planung von MaB-
nahmen zur Barrierefreiheit eine vorherige Abstim-
mung mit den ortlich zustdndigen Verkehrsverbiin-
den anzuraten. )

|
Die iibrige Finanzierung des Vorhabens oder eines
Bauabschnittes des Vorhabens mit eigener Verkehrs-
bedeutung muss gewihrleistet sein.

Soweit das Vorhaben (zum Beispiel durch den Ein-
satz von datenverarbeitenden Technologien) die Ver-
arbeitung personenbezogener Daten umfasst, sind
die Anforderungen des Datenschutzrechts einzuhal-
ten und der bzw. die zustindige Datenschutzbeauf-
tragte im Vorfeld zu beteiligen.

Aufnahme in ein Programm,
§§ 5, 6 LGVFG

Bagatellgrenze

Vorhaben werden nur in das Programm nach § 5
LGVFG aufgenommen und geftrdert, wenn die zu
beantragenden zuwendungsfahigen Kosten des Vor-
habens die Bagatellgrenze iiberschreiten.

Niheres ist fiir die Bereiche Kommunaler Straflen-
bau, OPNV sowie Rad- und FuBverkehr im Beson-
deren Teil dieser VWV geregelt.

Programmaufnahme

Fir die Gewdhrung einer Zuwendung muss das
Vorhaben in ein Forderprogramm nach § 5 LGVFG
aufgenommen sein (vgl. § 6 LGVFG). Im Ubrigen
wird auf den Besonderen Teil verwiesen.

Weitere Voraussetzungen der
Forderung

Eine Zuwendung darf nur fiir ein Vorhaben bewilligt
werden, das vor Bekanntgabe des ersten Zuwen-
dungsbescheids noch nicht begonnen worden ist.
Ein Vorhaben ist begonnen, sobald dafiir entspre-
chende Lieferungs- oder Leistungsvertrige abge-
schlossen sind (Nummer 1.2 VV-LHO zu § 44).

Abweichend von Nummer 1.2.1 und 1.2.2 VV-LHO
zu § 44 kann eine Ausnahme im Einzelfall nur zuge-
lassen werden, wenn kumulativ

— das Vorhaben in ein Forderprogramm aufgenom-
men ist,

. — das Vorhaben nicht rechtzeitig voraussehbar war,

aus sachlichen oder wirtschaftlichen Griinden
keinen ‘Aufschub duldet und grundsitzlich vor
Beginn fachtechnisch und gemeindewirtschafts-
rechtlich gepriift worden ist, und

— die Bewilligungsstelle der Antragstellerin bzw.
dem Antragsteller mitgeteilt hat, dass der vor-
zeitige Baubeginn fiir eine etwaige spétere Bewil-
ligung einer Zuwendung unschidlich ist (Unbe-
denklichkeitsbescheinigung). Die Unbedenklich-
keitsbescheinigung muss den Hinweis enthalten,
dass der Baubeginn auf eigenes Risiko erfolgt
und die Baufreigabe keinen Rechtsanspruch auf
die Zuwendung begriindet.
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Eine Doppelforderung hat die Zuwendungsempfin-
gerin bzw. der Zuwendungsempféanger auszuschlie-
Ben. Eine erginzende Inanspruchnahme von Forder-
mitteln anderer Zuwendungsgeber (Aufstockung der
Regelforderung) fiir dasselbe Vorhaben oder Teile
eines Vorhabens ist im Einzelfall nach dieser VwV.
und im Rahmen des geltenden Rechts zuléssig.

Auf die subventionserheblichen Tatsachen gemil
Nummer 3.5.2 bis 3.5.6 VV-LHO zu § 44 wird ver-
wiesen.

Alle Vorhaben, die nach dem LGVFG gefordert
werden, miissen dem aktuellen Stand der Technik
entsprechen. Niheres wird in Richtlinien geregelt.

Art, Umfang und Hohe der Zuwendung
Art und Umfang der Zuwendung

Die Zuwendung wird als einmaliger Zuschuss
zweckgebunden und im Rahmen der Projektforde-
rung als Festbetrag gewahrt.

Im Bereich des OPNV erfolgt im Interesse des
Grundsatzes der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit
die Finanzierung mittels einer modifizierten Form
einer Festbetragsfinanzierung. Die Zuwendung er-
folgt mittels Anteilsfinanzierung als Hochstbetrags-
forderung (Forderhochstbetrag).

Pauschale Festbetridge sind bei MaBnahmen oder
Teilen einer MaBnahme im Einzelfall abschliefend
zuldssig.

Hohe der Zuwendung

Die Zuwendung betrigt maximal bis zu 50 v. H. der
zuwendungsfiahigen Kosten.

Die Berechnung der zuwendungsfihigen Kosten
erfolgt grundsitzlich auf der Grundlage der Antrags-
unterlagen (hier: Kostenberechnung). Die nach der
Antragspriifung festgestellten zuwendungsfihigen
Kosten diirfen die im Programm ausgewiesenen zu-
wendungsfiahigen Kosten bis maximal 20 v.H. {iber-
schreiten.

Bei Vorhaben des OPNV ist auf Antrag der Vorha-
bentridgerin bzw. des Vorhabentrdgers gemif. § 4
Absatz 1 Satz 2 LGVFG in besonders gelagerten
Féllen des § 2 LGVFG die Forderung mit bis zu 75
v.H. zuldssig. Die Priifung der Voraussetzungen des

Vorliegens eines besonders gelagerten Falles erfolgt

nur auf entsprechenden Antrag. Der Antrag der Vor-
habentrdgerin bzw. des Vorhabentrigers ist in ange-
messener Form zu begriinden.

Nach Vorliegen eines Forderantrags ist im Einzelfall
zu entscheiden, ob ein besonders gelagerter Fall des
§ 2 LGVFG gegeben ist und eine Férderung in Hohe
von bis zu 75 v.H. gewihrt werden kann. Es ist ein
strenger MafBstab anzuwenden.

Ein besonders gelagerter Fall kann in folgenden Fil-
len vorliegen:

— bei MaBnahmen, die im Interesse eines SPNV-
Aufgabentrigers (§ 6 Absatz 2 OPNVG) durchge-
fithrt werden,

53
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1.1

1.2

— bei Fordervorhaben, die mit einer solchen MaB-
nahme in Verbindung stehen,

— bei Vorhaben, deren Forderzweck den fiir die Fi-
-nanzierung zustdndigen Kommunen nicht oder
nur eingeschriankt zu Gute kommt,

— bei Vorhaben, bei denen die Vorhabentrdgerin

" bzw. der Vorhabentriiger schon vor Inkrafttreten
dieser Regelung in Abstimmung mit dem Land er-
hebliche finanzielle Aufwendungen fiir ein Vorha-
ben (zum Beispiel Planungsleistungen) getitigt
hat (Gedanke des Vertrauensschutzes) oder

— bei Vorhaben, die im besonderen Landesinteresse
stehen oder bereits zugesagt wurden.

Zuwendungsfiahige beziehungsweise nicht zu-
wendungsfihige Kosten ergeben sich aus dem
LGVFG sowie der RL Zuwendungsfihige Kosten
(Anlage 1a, Anlage 7a).

Die Hohe und Begriindung der Anerkennung der
zuwendungsfihigen Kosten erfolgen grundsitzlich
in der fachtechnischen Priifung auf Grundlage der
Antragsunterlagen.

Besbnderer Teil

Kommunaler Straflenbau

Gegenstand der Forderung im kommunalen
StraBlenbau

Nach § 2 LGVFG konnen der Bau, Ausbau und
Umbau der nachstehend genannten Vorhaben im
kommunalen Stralenbau gefordert werden. Hierzu
gehoren nach § 2 Absatz 2 StrG auch die dazuge-
horigen Geh- und Radwege.

Verkehrswichtige innerdrtliche
StraBen (§ 2 Nummer la) LGVFG)

Verkehrswichtige innerortliche Stralen sind Stra-
Ben, welche innerhalb der geschlossenen Ortslage
die Grundstruktur des Straennetzes bilden. Es muss
sich um StraBen mit wichtiger Verbindungsfunktion
handeln. Sie diirfen jedoch Ortsdurchfahrten, die in
der Baulast des Bundes oder des Landes liegen,
nicht ersetzen. Maflgebend fiir den Charakter der
Straf3e ist die Funktion, die ihr nach dem Verkehrs-
wegeplan der Kommune oder einem fiir die Beurtei-
lung gleichwertigen Plan oder Fachkonzept inner-
halb des gemeindlichen Straflennetzes zukommt.
Die Anforderungen konnen je nach GroBe der Ge-
meinde verschieden sein. Zu diesen Stralen gehoren
nicht die Anlieger- und ErschlieBungsstraen.

Verkehrswichtige Zubringerstraflien
zum iliberdrtlichen Verkehrsnetz
(§ 2 Nummer 1c) LGVFG)

Verkehrswichtige Zubringerstraen sind 6ffent-
liche Straen, die den Anschluss von Gebieten mit
iberdurchschnittlichem Verkehrsaufkommen an-
das iiberortliche Verkehrsnetz vermitteln. Zum iiber-
ortlichen Verkehrsnetz gehoren Bundesfernstraen,
Landesstraen und KreisstraBen, ferner wichtige
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1.5

Bahnhofe, wichtige OPNV-Knoten, Flughiifen, be-

- deutende Verkehrslandeplidtze, Binnenhidfen und .

wichtige Anlagen des kombinierten Verkehrs. Die
Anforderungen, die an die GroBe des Verkehrsauf-
kommens des anzuschlieBenden Gebiets oder an die
Bedeutung des iiberdrtlichen Verkehrsnetzes zu stel-

- len sind, konnen je nach GroBe oder Bedeutung des

Baulasttrigers verschieden sein.

Verkehrswichtige zwischend6rtliche
Stralen (§ 2 Nummer 1d) LGVFG)

Als verkehrswichtige zwischenortliche Stralen kon-

nen GemeindeverbindungsstraSen und Kreisstraen

gefordert werden, soweit sie der Schaffung und
Verbesserung notwendiger Verkehrsverbindungen
dienen. Die Verkehrsstirke (DTV in Kfz/24 h) der
Gemeindeverbindungsstraien muss = 500 Kfz/24 h

‘betragen. Bei KreisstraBen soll der DTV iiber dem

Durchschnitt des Landbeziehungsweise des Stadt-
kreises liegen.

Dynamische Verkehrsleit- und -informationssys-
teme sowie Umsteigeparkplétze und andere Einrich-
tungen, die der Vernetzung verschiedener Mobili-
tatsformen dienen, zur Verringerung des motorisier-
ten Individualverkehrs (§ 2 Nummer le) LGVFG)

Verkehrsleitsysteme sind kollektive Verkehrsbeein-
flussungssysteme, die auf der Basis aktuell erfasster
Verkehrsdaten tiiber kollektiv wirkende Hinweis-
tafeln oder Verkehrszeichen aktuelle Verkehrsinfor-
mationen oder -empfehlungen an die Verkehrsteil-
nehmerinnen und Verkehrsteilnehmer weitergeben,
sowie Systeme, die keine unmittelbar lenkende
Funktion haben, aber den Verkehrsteilnehmerinnen
und Verkehrsteilnehmern wichtige Informationen
liefern, die im Zusammenhang mit der aktuellen
Verkehrslage stehen, um einen besseren Verkehrs-
fluss zu erméglichen und Staus sowie umweltschid-
liche Parksuchverkehre zu reduzieren.

Forderfahig sind der Bau und Ausbau von Umstei-
geplitzen. Umsteigeplitze ermoglichen eine Mini-
mierung des motorisierten Individualverkehrs und
die Bildung von Fahrgemeinschaften (P+M-Plitze).

Forderfahig ist die Vernetzung verschiedener Mo-
bilitdtsformen, insbesondere fiir neue Formen' der
nachhaltigen Mobilitdt im Verkehrsverbund. Es sol-
len verschiedene Mobilitdtsformen gefordert wer-
den, die den motorisierten Individualverkehr redu-
zieren konnen und auch solche, die verschiedene

Formen des Individualverkehrs miteinander ver- -

kntipfen.

Offentliche Verkehrsfléchen fiir in Bebauungsplinen
ausgewiesene Giiterverkehrszentren einschlieflich
der in diesen Verkehrsflachen liegenden zugehori-
gen kommunalen ErschlieBungsanlagen nach den
§§ 127 und 128 BauGB (§ 2 Nummer 1f) LGVFG).

Giiterverkehrszentren sollen den Verkehrstriager-
wechsel in der Transportkette ermoglichen und da-
mit zur Straflenentlastung im Fern-, Regional- und
Nahverkehr beitragen. Sie miissen einen Umschlag-
bahnhof (Terminal) des kombinierten Verkehrs

1.6

1.7

1.8

1.9

Schiene/StraBe oder Binnenschiff/StraBe/Schiene
enthalten. .

Lﬁrmschut‘zmaﬁnahmen an bestehen-
den StraBlen (§ 2 Nummer 2 LGVFG)

LarmschutzmaBnahmen an bestehenden Straflen
umfassen Mallnahmen zum Schutz vor StraBen-
verkehrsldarm. Dazu gehoren bauliche Schutzmaf-
nahmen an diesen Stralen (aktiver Lirmschutz)

- oder an den vom Lirm betroffenen baulichen Anla-

gen (passiver Larmschutz). Voraussetzung fiir eine
Forderung ist, dass die MaBBnahmen in einem Lirm-
aktionsplan nach § 47d BImSchG oder einem fiir die
Beurteilung gleichwertigen Plan enthalten sind und
die fiir Bundesfern- beziehungsweise Landesstraflen
geltenden Liarmsanierungswerte {iberschritten sind.
Dazu ist die vorhandene Lérmbelastung iiber Beur-
teilungspegel nachzuweisen, die nach RLS-90 zu
ermitteln sind.

Als aktive SchutzmaBnahmen werden Lirmabschir-
mungen durch Winde oder Wille sowie larmmin-
dernde Fahrbahnbelédge gefordert. Als zuwendungs-
fahige Kosten fiir den Einbau ldrmmindernder Fahr-
bahnbeldge, die vom Ministerium zum Einbau zuge-
lassen sind, werden 5 €/m? festgelegt.

Als passive SchutzmaBnahmen werden bauliche
Verbesserungen an Umfassungsbauteilen schutz-
bediirftiger Rdume gefordert, die eine Minderung
des Straenverkehrsldrms bewirken. Solche Verbes-
serungen kommen bei Fenstern, Tiiren, Rollladen-
késten, Winden, Dichern und Decken unter nicht
ausgebauten Dachrdumen in Betracht und umfassen
auch den Einbau notwendiger Liiftungseinrich-
tungen. ’

Die Forderung steht unter dem Vorbehalt, dass die
vorgesehenen LidrmschutzmaBnahmen allen vom
Lirm gleichermaBen betroffenen Anwohnerinnen
und Anwohnern innerhalb desselben Straenzuges
zugutekommen und von der Vorhabentrigerin bzw.
vom Vorhabentriger zusammengefasst beantragt
werden.

Bei der Umsetzung der fbrderf'ahigeﬁ Vorhaben sind
die Bestimmungen der VLarmSchR 97 analog anzu-
wenden. o

Die Forderung ist begrenzt auf die erstmalige Aus-
fiihrung von LarmschutzmafBnahmen.

Bei passiven Schutzmafnahmen sind die zuwen-
dungsfihigen Kosten auf 75 v.H. der tatséchlichen
Aufwendungen begrenzt.

Kreuzungsmafnahmen nach dem EKrG oder dem
WaStrG (§ 2 Nummer 6 LGVFG).

Vorhaben nach Nummer 1.1 bis 1.7 (Straenanteil)
miissen in der Baulast von Gemeinden, Landkreisen
oder Kommunalen Zusammenschliissen liegen.
Nicht zuwendungsfihig sind

— Vorhaben, die nach § 5a FStrG oder nach § 17
EKrG gefordert werden,

— Vorhaben nach Nummer 1.1 bis 1.4, die aufgrund
verbleibender oder beabsichtigter - straenver-
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2.1
2.1.1

2.13

kehrsrechtlicher Beschriankungen nicht dazu fiih-
ren, die Verkehrsverhéltnisse auf dem gesamten
StraBenzug uneingeschriankt und dauernd zu ver-
bessern (zum Beispiel gewichtsbeschrinkende
Verkehrszeichen). Ausnahmen konnen durch das
Ministerium zugelassen werden,

— Vorhaben, die eine erhebliche Beeintrichtigung
der zum Schutz der Umwelt gesetzlich bestimm-
ten Ziele zur Folge hitten.

Verfahren im kommunalen StrafSenbau

Programmaufstellung

Ein Vorhaben, das gefordert werden soll, ist zuvor in
das Programm nach § 5 LGVFG aufzunehmen.

Die unter Nummer 1 genannten Vorhaben (Straflen-
anteil) werden nur gefordert und in das Programm
aufgenommen, wenn die zuwendungsfahigen Kos-
ten des Vorhabens mehr als 100000 €, bei Vorhaben
nach Nummer 1.7 (EKrG-MaBnahmen) uind Num-
mer 1.6 (passiven Liarmschutzmafnahmen) mehr
als 50000 € sowie bei larmmindernden Fahrbahn-
beldgen mehr als 20000 € betragen.

Setzt sich ein Vorhaben aus mehreren rdumlich ge-
trennten Abschnitten zusammen, die jeweils fiir sich
verkehrswirksam sind, so findet die Bagatellgrenze
auf jeden einzelnen Abschnitt Anwendung.

Das Programm umfasst einen Zeitraum von fiinf
Jahren. Es wird vom Ministerium zum 1. Mérz jeden
Jahres auf Grund von Vorschlidgen der Regierungs-
présidien und unter Berticksichtigung der voraus-
sichtlich verfiigbaren Mittel sowie eventuell einge-
tretener Kostendnderungen aufgestellt und fortge-
schrieben.

Die Vorhaben sind beim zustdndigen Regierungs-
préisidium (Bewilligungsstelle) zur Programmauf-
nahme bis spitestens 31. Oktober des Vorjahres in
schriftlicher Form anzumelden

— bei zuwendungsfihigen Kosten bis 5 Mio. € in
zweifacher,

— bei zuwendungsfihigen Kosten iiber 5 Mio. € in
dreifacher Fertigung.

Ergédnzend kann die Programmanmeldung in elek-
tronischer Form erfolgen. Vor der Anmeldung muss
die Vorhabentrédgerin bzw. der Vorhabentriger das
Vorhaben mit davon beriihrten stidtebaulichen Maf-
nahmen abstimmen. Stddtebauliche Mafinahmen in
diesem Sinne sind Sanierungs-, Entwicklungs- und
StadtumbaumaBnahmen sowie stidtebauliche Maf-
nahmen der Sozialen Stadt nach dem BauGB, die in
einem der Forderprogramme fiir die stidtebauliche
Erneuerung und Entwicklung gefordert werden.

Der Anmeldung zur Programmaufnahme sind fol-

gende von der Vorhabentragerin bzw. vom Vorha-
bentrdger unterzeichneten Unterlagen beizufiigen:

— Erlduterungsbericht: Dieser ist in Anlehnung an
die RE zu gliedern. Dabei ist insbesondere auf
den Forderzweck und das Forderziel des Vorha-
bens sowie auf den tatséchlichen verkehrlichen

2.1.9

Bedarf, auch unter Beriicksichtigung der Belange
des OPNV sowie des Rad- und FuBverkehrs,
einzugehen. Weiterhin ist darzulegen, dass die
Ziele der Raumordnung und Landesplanung be-
riicksichtigt sind und das Forderprojekt in einem
Generalverkehrsplan, im Verkehrswegeplan der
Kommune oder einem fiir die Beurteilung gleich-
wertigen Plan beziehungsweise Fachkonzept vor-
gesehen oder als LarmschutzmaBinahme in einem
Larmaktionsplan nach §47d BImschG enthalten
ist. Die Belange von Natur und Landschaft diirfen
dem Vorhaben nicht entgegenstehen,

— Ubersichtskarte,
— Lage- und Hohenplan,

— StraBenquerschnitt-(Regelausbildung im MaBstab
1:50), ,

— Kostenschitzung (in Anlehnung an die HOAI,
Lph. 2 — Vorplanung),

— Ubersicht zur beabsichtigten Finanzierung mit
- voraussichtlichem Baubeginn und Bauende,

— sonstige Plidne von forderrelevanter Bedeutung.

Die Bewilligungsstelle kann weitere Planunterlagen
beziehungsweise Gutachten anfordern.

Uber die Anmeldung von Vorschligen fiir das Pro-
gramm entscheidet bei zuwendungsfihigen Kosten
bis 5 Mio. € grundsitzlich die Bewilligungsstelle.
Bei zuwendungsfihigen Kosten iiber 5 Mio. € ent-
scheidet das Ministerium, dem die Anmeldungen
zusammen mit den Unterlagen nach Nummer 2.1.6
unter Angabe der vorgesehenen voraussichtlichen
jéhrlichen Zuwendung vorzulegen sind.

Fiir die Programmaufnahme sind der tatséichliche
verkehrliche Bedarf sowie ein bedarfsgerechter
Ausbaustandard zu Grunde zu legen und die zu for-
dernden StraBBenprojekte nach den Kriterien Kosten,
Verkehrssicherheit, Verkehrsfluss, Larmschutz und
Umweltvertrdglichkeit von der Vorhabentriagerin
bzw. vom Vorhabentriger zu bewerten. Das Priif-
ergebnis ist fiir jedes Forderprojekt schriftlich darzu-
legen. Bei Ortsumfahrungen ist auf der Grundlage
aktueller Verkehrsuntersuchungen die erzielbare
Entlastungswirkung nachzuweisen.

Bei LarmschutzmaBnahmen sind die in Nummer 1.6
genannten Voraussetzungen sowie die erzielbare
Larmminderung als Pegelminderung oder Reduzie-
rung von Liarmbetroffenen nachzuweisen.

Nach der Aufstellung beziehungsweise Fortschrei-
bung des Programms durch das Ministerium unter-
richtet die Bewilligungsstelle die Vorhabentriagerin
bzw. den Vorhabentréger iiber die Aufnahme in das
Programm, die voraussichtliche Hohe der Zuwen-
dungen und den vorgesehenen Beginn der Forde-
rung. Ein Rechtsanspruch auf Forderung wird hier-
durch nicht begriindet. Wird ein Vorhaben nicht in
das Programm aufgenommen, so unterrichtet die
Bewilligungsstelle hiervon die Vorhabentrigerin
bzw. den Vorhabentriger unter Angabe der Griinde.
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2.1.10 Wesentliche Anderungen des Vorhabens, insbeson-

2.1.11

2.2
221

222

223

23

dere beziiglich des Baubeginns, des Umfangs, der
Bauzeiten, der Kosten, der Finanzierung und der
technischen Planung hat die Vorhabentrigerin bzw.
der Vorhabentriager unverziiglich der Bewilligungs-
stelle zur Berticksichtigung bei der nichsten Pro-
grammfortschreibung anzumelden.

Nach der Unterrichtung der Vorhabentréigerin bzw.
des Vorhabentridgers liber die Programmaufnahme
durch die Bewilligungsstelle muss der Antrag auf
Forderung nach Nummer 2.2 innerhalb von drei Jah-
ren gestellt werden. Die Frist beginnt mit dem 1. Ja-
nuar des folgenden Jahres. Nach Ablauf dieser Frist
wird das Vorhaben aus dem laufenden Foérderpro-
gramm genommen.

Ein erneuter Antrag auf Programmaufnahme fiir die-
ses Vorhaben kann friihestens im Rahmen der Auf-
stellung des iibernéichsten Forderprogramms gestellt
werden.

Antrag auf Forderung

Die Zuwendung wird nur auf Antrag in schriftlicher
sowie elektronischer Form gemidB Anlage 2 und
nach vorheriger Aufnahme des Vorhabens in das
Programm gemil § 5 LGVFG gewihrt. '

Ein Antrag auf Forderung kann erst gestellt werden,
wenn das Vorhaben soweit vorbereitet ist, dass der
Beginn der Bauarbeiten moglich und eine ungehin-
derte Durchfiihrung in absehbarer Zeit gewihrleistet
ist. Die Finanzierung des Kostenanteils der Antrag-
stellerin bzw. des Antragstellers muss sichergestellt
sein.

Der Antrag ist bei der Rechtsaufsichtsbehorde
einzureichen. - Die Rechtsaufsichtsbehorde leitet
den Antrag zusammen mit ihrer Stellungnahme und
der gemeindewirtschaftsrechtlichen Beurteilung des
Vorhabens an die Bewilligungsstelle weiter.

Bei zuwendungsfihigen Kosten bis 5 Mio. € ist
der Antrag in dreifacher, bei zuwendungsfihigen
Kosten iiber 5 Mio. € in vierfacher Fertigung vorzu-
legen.

Antragsunterlagen

Dem Antrag auf Gewihrung einer Zuwendung sind
beizufiigen:

— die in Nummer 3.2 VV-LHO zu § 44 aufgefiihrten
Unterlagen,

— eine Entwurfsplanung in Anlehnung an die HOAI,

Lph. 3, die gemiB RE zu erstellen ist. Die Kosten--

berechnung ist nach AKVS vorzunehmen,

— landschaftspflegerischer Begleitplan inklusive
Artenschutzbeitrag sowie gegebenenfalls erfor-
derlichen umweltfachlichen Untersuchungen ge-
mil RE,

— ein Nachweis iiber die Durchfiihrung eines Si-
cherheitsaudits gemify ESAS,

— Angaben iiber die Vorbereitung des Vorhabens,
insbesondere iiber den Stand des Grunderwerbs,
der baurechtlichen Zulassung (Bebauungsplan,

2.4

24.1

242

243

244

2.5
2.5.1

252

253

Planfeststellung) sowie der Beteiligungsbereit-
schaft Dritter (Verwaltungsvereinbarungen).

Ist eine kommunale Behindertenbeauftragte oder ein
kommunaler Behindertenbeauftragter bestellt, ist
die Bestiitigung beizufiigen, dass sie oder er bei der
Vorhabenplanung beteiligt war.

Die Bewilligungsstelle kann, soweit dies notwendig
ist, weitere Planunterlagen beziehungsweise Gut-
achten anfordern. )

Priifung des Antrags und Entscheidung
(Genehmigung)

Uber den Antrag entscheidet:

— bei Vorhaben mit zuwendungsfahigen Kosten bis
5 Mio. € das Regierungsprisidium,

— bei Vorhaben mit zuwendungsfdhigen Kosten
iber 5 Mio. € das Ministerium.

Die fachtechnische Priifung des Antrags auf Gewih-
rung einer Zuwendung erfolgt durch die Bewilli-
gungsstelle. Das Ergebnis der Priifung wird in einem
Vermerk gemiB Anlage 3 festgelegt. Der Forder-
antrag und die Entwurfsplanung. sind mit dem
Stempel «Zuwendungsfihigkeit gepriift« bezie-
hungsweise »Zuwendungsfihigkeit genehmigt« zu
versehen.

Die Bewilligungsstelle unterrichtet die Antragstel-
lerin bzw. den Antragsteller iiber das Ergebnis der
Antragspriifung. Ein Anspruch auf die Bewilligung
der Zuwendung wird hierdurch nicht begriindet.

Das genehmigte Vorhaben ist der Bewilligungsstelle
innerhalb eines Jahres zur Bewilligung vorzulegen.

‘Auf Antrag der Antragstellerin bzw. des Antrag-

stellers kann-die Frist einmalig um sechs Monate
verldngert werden. Nach Ablauf der Jahres- be-
ziehungsweise Eineinhalbjahresfrist erlischt die Ge-
nehmigung. Uber den Verbleib des Vorhabens im
Forderprogramm entscheidet die Bewilligungsstelle
unter Berticksichtigung von Nummer 2.1.11.

Bewilligung der Zuwendung
Bewilligungsstelle fiir alle Vorhaben ist das Regie-
rungsprasidium. :
Voraussetzungen fiir eine Bewilligung sind:

— Vorliegen des Baurechts (zum Beispiel Be-
bauungsplan, Plangenehmigung, Planfeststellung,
Baugenehmigung),

— abgeschlossener Grunderwerb (notarielle Beur-
kundung, Enteignungsbeschluss) einschlieflich
aktueller Wertermittlungsgutachten,

— bei Flurbereinigungsverfahren ist die vorldufige
Anordnung zur Bereitstellung der erforderlichen
Grundstiicke nach § 36 FlurbG nachzuweisen,

— eine gesicherte Finanzierung.

Im Zuwendungsbescheid gem#B Anlage 4 sind

— die zuwendungsfahigen Kosten gemifl A. Num-
mer 5.3,

— die Finanzierungsart (Festbetragsfinanzierung)
nach Nummer 2.1.3 VV-LHO zu § 44,



232

GABI. vom 27. April 2016

Nr. 4

2.5.4

2.6

2.7

2.8
2.8.1

— die voraussichtliche Zuwendung (Haushaltsmittel
und Verpflichtungserméichtigungen),

— das Jahr des Baubeginns,
— und der Bewilligungszeitraum
festzulegen.

Der Zuwendungsbescheid verliert seine Wirkung
(auflosende Bedingung), wenn der Baubeginn nicht
innerhalb eines Jahres erfolgt. Die auflosende Be-
dingung ist in den Zuwendungsbescheid aufzuneh-
men. Die erteilte Genehmigung nach Nummer 2.4
erlischt. Uber den Verbleib des Vorhabens im For-
derprogramm entscheidet die Bewilligungsstelle un-
ter Beriicksichtigung von Nummer 2.1.11.

Das Ministerium kann im Fall eines Vergabenach-
priifungsverfahrens oder eines Verfahrens nach § 18
VOB/B diese Frist verldngern.

Nachbewilligung
Eine Nachbewilligung ist ausgeschlossen.
Auszahlung der Zuwendungen

Die Auszahlung der Zuwendungsraten (Abschlags-
zahlungen) erfolgt im Rahmen der verfiigbaren
Haushaltsmittel fiir die

— Gestehungskosten erst ab dem Baubeginn und fiir
die

— Baukosten entsprechend dem Baufortschritt.

Die Abschlagszahlungen diirfen 80 v. H. der Zuwen-
dungen nicht iiberschreiten. Der Zuwendungsemp-
fanger bzw. die Zuwendungsempfingerin hat hierzu
einen schriftlichen Antrag auf Abschlagszahlung ge-
miB Anlage 5 in dreifacher Fertigung vorzulegen.
Ergénzend kann der Antrag auf Abschlagszahlung in
elektronischer Form vorgelegt werden.

Nachweis der Verwendung

Die Verwendung der Zuwendung ist innerhalb
eines Jahres nach Erfiillung des Zuwendungszwecks
(Inbetriebnahme), spitestens jedoch ein Jahr nach
Ablauf des Bewilligungszeitraums nachzuweisen
(Nummer 7.1 der ANBest-K).

Die Beendigung des Vorhabens ist der Bewilli-
gungsstelle anzuzeigen. Anldsslich der Beendigung
ist ein Sicherheitsaudit gemédf ESAS durchzufiihren;
dies gilt nicht fiir Vorhaben nach Nummer 1.6. Das
Audit ist der Bewilligungsstelle vorzulegen. Sollten
Beanstandungen vorliegen, ist hierzu in einem Ab-
wigungsprozess Stellung zu nehmen. '

Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen sind spétestens
innerhalb eines Jahres nach der Inbetriebnahme
eines Vorhabens zu beginnen. Sind Ausgleichs- und
ErsatzmaBnahmen durchzufiihren, konnen auf An-
trag des Zuwendungsempfingers bzw. der Zuwen-
dungsempfingerin die in Absatz 1 Satz 1 genannten
Fristen von der Bewilligungsstelle um bis zu zwei
Jahre verldngert werden. Es werden nur die zu die-
sen Zeitpunkten nachgewiesenen zuwendungsfihi-
gen Kosten beriicksichtigt. Spétere nachgewiesene
Kosten werden nicht beriicksichtigt.

2.8.2 Als Verwendungsnachweis geniigt ein vereinfachter

2.8.3

2.9

2.10

2.11

2.12

Nachweis (Nummer 7.2, 7.5 ANBest-K). Dabei hat
der Zuwendungsempfinger zu bestitigen, dass die
MafBnahme

— antragsgemdfl und entsprechend dem Zuwen-
dungsbescheid,

— unter Beachtung der VOB durchgefiihrt und

— das Forderziel gemdfl Nummer 2.12 erreicht
wurde.

Dieser Bestitigung sind die mit der Bauausfiihrung
iibereinstimmenden Pléne beizufiigen, aus denen der
Umfang der ausgefiihrten Arbeiten hervorgeht.

Der vereinfachte Verwendungsnachweis ist der Be-
willigungsstelle gemdf3 Anlage 6 in schriftlicher so-
wie elektronischer Form in dreifacher Ausfertigung
vorzulegen. '

Priifung der Verwendung

Der vereinfachte Verwendungsnachweis nach Num-
mer 2.8 wird-von der Bewilligungsstelle gepriift.
Sollte das Vorhaben nicht in vollem Umfang ausge-
fiihrt sein, ist der Festbetrag entsprechend zu kiirzen.

Der vereinfachte Verwendungsnachweis ist von der
Bewilligungsstelle so rechtzeitig zu priifen, dass
die Riicknahme beziehungsweise der Widerruf eines
Zuwendungsbescheids nicht an der Jahresfrist der
§§ 48, 49 LVwVAG scheitert. Der Zuwendungsemp-
fanger bzw. die Zuwendungsempfingerin ist {iber
das Ergebnis der Priifung zu unterrichten.

Zinsen

Die Erstattung und' Verzinsung von {iiberzahlten
Fordervorhaben erfolgt nach § 49a LVwWVIG.

Anderung der Zweckbestimmung

Die Bewilligungsstelle kann eine Riickerstattung
der gewihrten Zuwendungen fordern, wenn inner-
halb von zehn Jahren nach Fertigstellung des Vor-
habens Anderungen (zum Beispiel Riickbau, Ver-
zicht auf larmmindernden Belag, verkehrsrechtliche
Einschriankungen, Unterlassen notwendiger Unter-
haltungsmaBnahmen bei Ausgleichs- und Ersatz-
mafinahmen usw.) vorgenommen werden, die die
Zweckbestimmung des Vorhabens dndern oder auf-
heben, ohne dass dies zur Beseitigung einer Gefahr
fiir die 6ffentliche Sicherheit und Ordnung unerléss-
lich ist.

Erfolgskonfrolle

Spitestens mit der Vorlage des vereinfachten Ver-
wendungsnachweises (Nummer 2.8) ist anhand von
VorherNachher-Vergleichen (zum Beispiel Entlas-
tung von innerortlichen Strafen, Unfallstatistiken,
Larmberechnungen) von dem Zuwendungsempfin-
ger bzw. der Zuwendungsempfingerin zu priifen, ob
der Erfolg der Forderung erreicht wurde. Der Nach-
weis ist vom Zuwendungsempfinger plausibel dar-
zustellen und der Bewilligungsstelle unaufgefordert
vorzulegen.
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2.13

II.

1.1

12

1.2.1

Wurde der Erfolg durch die MaBnahme nicht voll-
standig erreicht, sind die gewihrten Zuwendungen
anteilsmifig zu kiirzen.

Ubergangsregelung

Vorhaben, fiir die bis zum 31. Dezember 2013 ein
Zuwendungsbescheid erlassen wurde, werden ana-
log der VwV-EntflechtG abgewickelt.

Vorhaben, die vor dem 31. Dezember 2013 in das
Forderprogramm des kommunalen Straflenbaus
aufgenommen wurden und fiir die noch kein Zu-
wendungsbescheid erlassen wurde, verbleiben im
Forderprogramm bis spétestens 31. Dezember 2017.
Danach wird das Vorhaben aus dem Forderpro-
gramm genommen. Bei der Festlegung der Hohe der
Zuwendung ist in diesen Fillen A. Nummer 5.2.2
letzter Satz nicht anzuwenden. Im Ubrigen gelten
die Regelungen dieser VwV.

Offentlicher Personennahverkehr

Gegenstand der Forderung im OPNV

Nach §2 LGVFG konnen nachstehend genannte
Vorhaben im OPNV gefordert werden:

Bau, Ausbau oder Urhbau von
besonderen Fahrspuren fiir Omnibusse
(§ 2 Nummer 1 b) LGVFG)

Als besondere Fahrspur fiir Omnibusse gilt der
fiir Linienbusse vom iibrigen Fahrverkehr, zumin-
dest fiir bestimmte Zeiten, freigehaltene Verkehrs-
raum. Fine Mitbenutzung durch andere Verkehrsteil-
nehmerinnen und Verkehrsteilnehmer des OPNV
schliefit die Forderung als besondere Fahrspur fiir
Omnibusse nicht aus. Fiir die Einstufung des Vor-
habens nach § 2 Nummer 1b) LGVFG ist der Grad
der voraussehbaren Nutzung des Verkehrsweges
durch offentliche Verkehrsmittel entscheidend.

Bau oder Ausbau von Verkehrswegen der Strafien-
bahnen und urbanen Seilbahnen, Eisenbahnen, so-
weit sie dem Offentlichen Personennahverkehr die-
nen. Gegeniiber dem sonstigen Verkehr miissen der
Vorrang der Bahnen und bei stralenbiindigem Bahn-
korper deren beschleunigter Verkehr grundsitzlich
sichergestellt sein.

Als Ausbau gelten auch Grunderneuerungen- von
Verkehrswegen, soweit sie die Verkehrssicherheit
verbessern oder der Verkehrsbeschleunigung dienen
(§ 2 Nummer 3 LGVFQG).

Gefordert wird der Bau oder Ausbau von Verkehrs-
wegen des schienengebundenen OPNV und urbaner
Seilbahnen, soweit sie dem OPNV im Sinne des
OPNVG dienen. : '

Der Begriff Bau ist dabei gleichzusetzen mit dem

‘Begriff Neubau. Ausbau bedeutet eine bauliche

Verinderung bestehender Verkehrswege, die zur
Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse erforderlich
ist. Nicht hierunter fallen Manahmen zur Erhaltung

. des Bestands oder der Riickbau Avorhandener Ver-

kehrsanlagen.
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StraBenbahnen sind nach § 1 Absatz 2 BOStrab
i.V.m. § 4 Absatz 1 und 2 PBefG Schienenbahnen,
die den Verkehrsraum offentlicher StraBen benutzen
und sich mit ihren baulichen und betrieblichen Ein-
richtungen sowie in ihrer Betriebsweise der Eigenart
des Straflenverkehrs anpassen oder einen beson-
deren Bahnkorper haben und in der Betriebsweise
den vorgenannten Bahnen gleichen oder dhneln und
ausschlieBlich oder tberwiegend der Beftrderung
von Personen im Orts- oder Nachbarschaftsbereich
dienen.

Als StraBenbahnen gelten beispielsweise auch Bah-
nen, die als Schwebebahnen oder dhnliche Bahnen
besonderer Bauart angelegt sind -oder angelegt wer-
den und ausschlieSlich oder tiberwiegend der Befor-
derung von Personen im Orts- oder Nachbarschafts-
bereich dienen. '

Eisenbahnen sind gemil § 2 Absatz 2 AEG offent-
liche Einrichtungen oder privatrechtlich organisierte
Unternehmen, die Personen auf einer Eisenbahn-
infrastruktur beférdern oder eine FEisenbahninfra-
struktur betreiben.

Urbane Seilbahnen werden gefordert, wenn sie dem
OPNV dienen. Dies ist insbesondere gegeben,

— wenn eine Verbesserung der Erreichbarkeit der
Bevolkerung in Stadtteilen oder von Aufkom-
mensschwerpunkten des OPNV erméglicht wird,
welche mit konventionellem OPNV technisch
oder wirtschaftlich nicht erschlieBbar sind,

— wenn an geografisch ungiinstigen Stellen eine
Beforderung von Fahrgisten sichergestellt wer-
den kann, etwa tiber Fliisse oder

— wenn sie zur Bewiltigung der Verkehrsnachfrage
und des Bedarfs das oOffentliche Nahverkehrs-
system einer Gebietskorperschaft dauerhaft und
regelmiflig ergénzen.

Voraussetzung der Forderung ist, dass die Seilbahn
hinsichtlich der Fahrpreise in die ortlich geltenden
Verbundtarife und den OPNV-Landestarif integriert
ist.

Nicht forderfahig sind Systeme, die nur fiir be-
stimmte Ereignisse (zum Beispiel Messen, Garten-
schauen, Freizeitzwecke o0.4.) geplant und gebaut
werden, sowie solche mit iiberwiegend touristischer
Nutzung. Im Ubrigen wird auf den Inhalt der uni-
ons- und landesrechtlichen Vorgaben fiir Seilbahnen
verwiesen.

Beim Bau oder Ausbau von Verkehrswegen der
Strafen- und Eisenbahnen ist im Regelfall ein be-
sonderer Bahnkorper erforderlich. Im Einzelfall
konnen Verkehrswege mit straenbiindigem Bahn-
korper in Teilbereichen ausnahmsweise dort geftr-
dert werden, wo die Ortliche Situation einen beson-
deren Bahnkorper nicht zuldsst. Um die Beschleuni-
gung des Schienenverkehrs zu gewihrleisten, muss
der Vorrang von schienengebundenen Verkehrswe-
gen auch ohne Fiihrung auf einem besonderen Bahn-
korper, beispielsweise unter Zuhilfenahme anderer
(telematischer) Losungen, gewihrleistet werden.
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1.2.6  Gefordert werden Grunderneuerungen von Ver-

1.3

1.4

14.1

kehrswegen, wenn sie der wesentlichen Verbes-
serung des Gebrauchswertes im OPNV dienen, die
Verkehrssicherheit verbessern oder der Verkehrs-
beschleunigung dienen und der Nachweis gefiihrt
wird, dass die notwendigen ErhaltungsmaBnahmen
seit Inbetriebnahme nicht unterlassen worden sind.
Sie miissen dringend geboten sein.

Ausbau und Umbau von Verkehrswegen und diesen
dienenden Infrastrukturen fiir Verkehrsmittel mit ver-
gleichbarem verkehrlichen Nutzen wie solche nach
Nummer 3, insbesondere fiir integrierte Schnellbus-
systeme oder Spurbusse (§ 2 Nummer 3 a) LGVFG)

Gefordert werden der Ausbau und Umbau stralen-
gebundener Infrastrukturwegesysteme, die dhnlich
den alternativen Schienenwegesystemen, einen ver-
gleichbaren verkehrlichen Nutzen haben (zum Bei-
spiel Spurbusse oder Schnellbussysteme). Ein ver-
gleichbarer verkehrlicher Nutzen liegt regelmiBig
vor, wenn das Infrastruktursystem von anderen
Verkehren (beispielsweise Individualverkehr) weit-
gehend unabhiingig, baulich getrennt und weniger
storungs- und stauanféllig ist (zum Beispiel zwangs-
gelenkt durch eine eigene Busspur, aufgelassene
Trassen). Es muss sich um ein Zusammenspiel auf-
einander abgestimmter Komponenten handeln, die
in einer einheitlichen Struktur zusammengefasst
sind, die Synergien nutzen und Ressourcen biindeln.
Dies konnen etwa eigene Fahrspuren, Telematik wie

Rechensysteme etc. sein.

Gefordert werden nur die Linienverkehre des OPNV
nach dem PBefG.

Eine Forderung ist nur moglich, wenn das Vorhaben
dem Forderbereich OPNV zuzuordnen ist. Eine
doppelte Forderung im Forderbereich KStB ist nicht
vorgesehen.

Im Ubrigen wird auf die RL Verkehrswege (An-.

lage 7 g). verwiesen.

Bau oder Ausbau von zentralen Omnibusbahnhéfen,
Haltestellen und Haltestelleneinrichtungen sowie
von Einrichtungen, die der Vernetzung verschiede-
ner Mobilitdtsformen mit dem offentlichen Perso-
nennahverkehr dienen (§ 2 Nummer 4 LGVFG).

Der Tatbestand ermdoglicht die Forderung des Baus -

oder Ausbaus von dienender beziehungsweise zu-
gehoriger Infrastruktur wie ZOBs, Haltestellen und
Haltestelleneinrichtungen sowie Einrichtungen, die
der Vernetzung verschiedener Mobilitdtsformen mit
dem OPNV dienen (multimodale Knoten).

Ein ZOB ist eine Zusammenfassung von Halte-

-stellen, die auf einer Flidche auBerhalb des Verkehrs-

raumes einer Offentlichen Strafe liegt und mit be-
sonderen Einrichtungen fiir den Fahrgast und den
Betrieb ausgestattet ist. Er dient insbesondere der
Verkniipfung mehrerer verkehrswichtiger Omnibus-
linien untereinander oder mit den Netzen anderer
offentlicher Verkehrsmittel. Seine Zentralitdt kann
begriindet sein in der zentralen verkehrlichen Lage
innerhalb des Gemeindegebiets, aber auch in der
Anzahl der zu verkniipfenden Linien.
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1.5

1.5.1

152

Im Ubrigen wird auf die RL ZOB (Anlage 7h) ver-
wiesen.

Haltestellen sind ortsfeste Anlagen, an denen Fahr-
giste in Fahrzeuge des OPNV und SPNV ein- oder
aussteigen. Hierzu zidhlen auch alle mit der Halte-
stelle in funktionalem Zusammenhang stehenden
Einrichtungen, wie zum Beispiel Witterungsschutz,
Sitzgelegenheiten, Fahrradabstellplétze, Fahrkarten-
automaten, Aufziige, Informationseinrichtungen.
Das Umgestalten der Haltestellenfldche (beispiels-
weise Bau von Buskaps, Erhohung der Bahn- und
Bussteige) ist ebenfalls forderfihig.

Multimodale Knoten sind Einrichtungen, die fiir
den Ein-, Aus- und Umstieg von und in 6ffentliche
Verkehrsmittel vorgesehen sind und somit eine bes-
sere Nutzung Offentlicher Verkehrsmittel ermogli-
chen sollen. Diese Einrichtungen miissen sich in
unmittelbarer Ndhe zu verkehrswichtigen Anlagen
des OPNV oder SPNV befinden und sich sinnvoll in
das bestehende OPNV-System (insbesondere durch
nachweislich hohen Umsteigebedarf, hohes Fahr-
gastaufkommen etc.) einfiigen. Multimodale Knoten

sollen Fahrgésten eine optimale Umsteigemoglich-

keit von OV (Bus-StraBenbahn) zu Taxi, Car-Shar-
ing, Bike-Sharing oder Mietwagen bieten. Die dafiir
notwendige Infrastruktur wird fiir alle verkniipften
Mobilititsformen bereitgestellt, insbesondere OV-
Haltestellen und Lade-Infrastrukturen fiir Elektro-
Fahrzeuge. Es ist ein Betriebskonzept fiir die ange-
schlossenen Dienstleistungen vorzulegen. Dariiber
hinaus ist der Bedarf hinsichtlich des Baus oder
Ausbaus multimodaler Knoten in geeigneter Weise
darzulegen.

B+R-Anlagen werden gefordert, wenn sie im Zuge
von Bau oder Ausbau der genannten zugehorigen
und dienenden Infrastrukturen umgesetzt werden.
In allen anderen Fillen gilt der Besondere Teil
»Rad- und FuBverkehr«. Auf dessen Inhalt wird
verwiesen.

Betriebshofe und zentrale Werkstitten, soweit sie
dem offentlichen Personennahverkehr dienen (§ 2
Nummer 4a) LGVFG)

Betriebshofe konnen nur insoweit gefordert werden,
als sie dem OPNV oder SPNV dienen beziehungs-
weise die dort abzustellenden und instand zu hal-
tenden Fahrzeuge dem OPNV, dem SPNV oder der
Instandhaltung der OPNV/SPNV-Infrastruktur zu
dienen bestimmt sind. Sie miissen eine wirtschaft-
liche Betriebsfithrung gewihrleisten. Betriebshofe
sind fiir das Abstellen, Warten und Instandhalten
von Fahrzeugen bestimmt. Zu ihnen gehoren ins-
besondere Abstellflichen und Unterstellrdume fiir
Fahrzeuge, Einrichtungen zur Wartung, Unterhal-
tung und laufenden Instandhaltung von Fahrzeugen,
Fahrzeugreinigungsanlagen, Anlagen zur Versor-
gung mit Betriebsstoffen sowie Betriebs-, Aufent-
halts- und Sozialrdume fiir die Beschéftigten.

Zentrale Werkstitten sind dartiber hinaus zur In-
standsetzung und Grundiiberholung von Fahrzeugen
fiir einen groBeren Ortlichen oder fiir einen regiona-
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1.6

1.7

len Nahverkehrsbereich bestimmt (vgl. Betriebshof-
richtlinie (Anlage 71)).

Beschleunigungsmafinahmen fiir den offentlichen
Personennahverkehr, insbesondere rechnergesteuerte
Betriebsleitsysteme und technische MafBnahmen zur
Steuerung von Lichtsignalanlagen (§ 2 Nummer 5
LGVFG) '

Rechnergesteuerte Betriebsleitsysteme kénnen nur
gefordert werden, wenn sie der Beschleunigung des
Fahrtablaufs dienen, den Betriebsablauf verbessern
und dadurch zu einer Steigerung der Attraktivitat
des OPNV fiihren. , ’

Gefordert werden Mafnahmen zur Beeinflussung
von LSA fiir die Bevorrechtigung und Beschleuni-
gung von Fahrzeugen des OPNV mit den erforderli-
chen Systembestandteilen, insbesondere

— den Nachriistungen und Einrichtungen in den Be-
triebszentralen,

— den Nachriistungen und Einrichtungen im Fahr-
zeug,

— anderen Einrichtungen, die nach den allgemein
anerkannten Regeln der Technik die Funktionen
tibernehmen,

— den Anderungen der Verkehrslenkung im Zu-
sammenhang mit LSA-Steuerungen, wenn diese
zu einer Beschleunigung fithren.

Forderfihig sind Mafnahmen, die dafiir sorgen,
dass der OPNV weitgehend unabhingig vom tibri-
gen Straflenverkehr fahren kann, sodass quasi eine
Bevorrechtigung des OPNV erreicht wird (vgl. RL
Beschleunigung/Telematik (Anlage 71)).

Mafinahmen zur Verbesserung und Erleichterung
der Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs,
insbesondere verkehrstelematische Anwendungen,
wie mit Echtzeitdaten arbeitende Systeme fiir die
dynamische Fahrgastinformation und Anschluss-
sicherung und fiir interoperable elektronische Fahr-
ausweise (§ 2 Nummer 5a) LGVFG)

Gefordert werden MaBnahmen, die primér den Nut-

zern des OPNV dienen und damit einhergehend zu .

flichenhaften Erleichterungen im Ablauf des OPNV
fithren. Die Attraktivititssteigerung kann beispiels-
weise durch Echtzeitinformationen, Anschlusssiche-
rungs-/Anschlussinformationssysteme und Systeme
fiir Elektronische Fahrausweise (E-Ticketing) erfol-
gen. »

Forderfihig sind Echtzeitsysteme nur in Verbindung
mit Anschlusssicherung/Anschlussinformation. Sys-
teme fiir E-Ticketing konnen, auch in Ergénzung zur
Forderung von Echtzeit- und Anschlusssicherungs-/
Anschlussinformationssystemen, gefordert werden.
Ausgenommen sind Fahrzeuge des SPNV.

Die Mafinahme muss dabei einem Gesamtkonzept
(Betriebskonzept) folgen. Ein Gesamtkonzept um-
fasst mindestens ein Verbundgebiet oder mindestens
200 Fahrzeuge. Ausnahmen hiervon werden vom
Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur in der RL
Beschleunigung/Telematik (Anlage 71) festgelegt.

1.8

1.9

Im Rahmen des Gesamtkonzeptes ist auch darzu-

legen, wie die Daten gepflegt werden. Es ist dabei

sicher zu stellen, dass im Falle von Stérungen oder
Planabweichungen aktuelle Informationen zur Ver-
figung gestellt werden. Das Gesamtkonzept muss
flichendeckend alle Linien eines oder mehrerer Ver-
biinde umfassen.

Eine Forderung der Ausriistung von Fahrzeugen,
die iiber das im Gesamtkonzept beschriebene Gebiet
hinaus eingesetzt werden, ist nur dann moglich,
wenn die Fahrzeuge iiberwiegend im beschriebenen
Gebiet eingesetzt werden.

Gefordert werden Vorhaben, die dem aktuellen
Stand der Technik entsprechen. E-Ticketing wird
erst ab dem Standard der VDV-Kernapplikation
(Stufe 3) gefordert (Check-in/Check-out beziehungs-
weise Be-in/Be-out).

Die erforderlichen Daten sind diskriminierungsfrei

~zur Verfligung zu stellen. Der zentralen Daten-

drehscheibe der NVBW sind sédmtliche Daten kos-
tenlos zur Verfiigung zu stellen. Die Vorschriften des
Bundes- und des Landesdatenschutzgesetzes sind
einzuhalten. :

Antrdge konnen von Verkehrsunternehmen oder Ver-
biinden eingereicht werden. Auch eine gebiindelte
Antragstellung ist moglich. Erforderlich ist dabei,
dass eine flichenhafte Ausriistung der eingesetzten
Fahrzeuge des Verbundes/der Verbiinde erfolgt. Die
jeweiligen Pauschalbetrige erhohen sichum 10 v. H.,
wenn die anzuschlieBende Fahrzeugflotte mehr als
350 Fahrzeuge und maximal 500 Fahrzeuge umfasst
und um 20 v.H., wenn die anzuschlieBende Fahr-
zeugflotte mehr als 500 Fahrzeuge umfasst.

Im Ubrigen gilt die RL Beschleunigung/Telematik
(Anlage 71).

KreuzungsmafBnahmen nach dem EKrG oder dem
WaStrG, soweit Gemeinden, Landkreise oder kom-
munale Zusammenschliisse im Sinne der Nummer 1
als Baulasttriger der kreuzenden Strafle Kosten-
anteile zu tragen haben. In Ausnahmefillen gilt
das Gleiche fiir nichtbundeseigene Eisenbahnen als

" Baulasttriger des kreuzenden Schienenweges (§ 2

Nummer 6 LGVFG).

Fiir Vorhaben, die nach § 5a FStrG oder nach § 17
EKrG gefordert werden, werden keine Zuwen-
dungen gewihrt. :

Die Beschaffung von Kraftomnibussen und Per-
sonenkraftwagen im Sinne von § 4 Absatz 4 Ziffer 1
PBefG, soweit diese zum Erhalt, zur Einrichtung
und zur Verbesserung von Linienverkehren und
bedarfsgesteuerten Linienverkehren nach § 42 des
PBefG erforderlich und hierfiir geeignet sind und
iberwiegend fiir diese Verkehre eingesetzt werden,
sowie von Schienenfahrzeugen des 6ffentlichen Per-
sonennahverkehrs (§ 2 Nummer 7 LGFVG)

Gefordert werden die Anschaffungskosten aller
Omnibusfahrzeuge und Schienenfahrzeuge des
OPNV/SPNV, die dem Linienverkehr dienen und fiir
den Einsatz nach dem Personenbefoérderungsrecht
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geeignet sind. Auch Fahrzeuge zur erstmaligen Ein-
richtung von Linienverkehren sind forderfahig.

Die technischen Voraussetzungen der zu férdernden
Busse sind dem Busforderprogramm zu entnehmen,
das jahrlich aufgestellt wird.

Gefordert werden auch die Anschaffungskosten fiir
alternative Bedienformen, wie beispielsweise Biir-
gerbusse. Das Nihere wird in einem Programm zur
Forderung von Biirgerbussen geregelt (Biirgerbus-
programm).

Umbau und Nachriistung bestehender verkehrswich-
tiger Anlagen und Einrichtungen des offentlichen
Personennahverkehrs zur Herstellung der vollstdndi-
gen Barrierefreiheit (§ 2 Nummer 8 LGVFG)

Herzustellen ist die vollstindige Barrierefreiheit fiir
Menschen mit Behinderungen oder mit Mobilitits-
beeintrichtigungen. Bei Vorhaben sind deren Be-
lange zu beriicksichtigen und diese entsprechend
den Anforderungen der Barrierefreiheit nach MaB-
gabe der einschldgigen Rechtsvorschriften des Lan-
des umzusetzen.

Der Tatbestand umfasst alle Formen des OPNV,
also auch Schienennahverkehr. Bei Nachriistungen
haben bestehende verkehrswichtige Einrichtungen
des OPNV Vorrang. Ein Umbau ist nur dann forder-
fahig, wenn das Ziel der Barrierefreiheit mit einer
Nachriistung noch nicht oder nur unzureichend er-
reicht werden kann und die Herstellung der Bar-
rierefreiheit im Vordergrund steht.

Verkehrswichtige und hochfrequentierte Anlagen
und Einrichtungen des OPNV sind solche, bei denen
die Zweck-Mittel-Relation im Hinblick auf verkehr-
liche Aspekte besonders hoch ist, also mdglichst
viele Nutzer von einer Barrierefreiheit profitieren
(mehr als 1000 Fahrgiste/pro Tag) oder die der
Erschliefung von wichtigen offentlichen Einrich-
tungen dienen. Bei der Beurteilung sind insbe-
sondere die Zahl der Fahrgéste und der finanzielle
Aufwand zur Herstellung der Barrierefreiheit zu
beriicksichtigen. .

Die Umbau- und Nachriistungsmafinahmen miissen
dem aktuellen Stand der Technik entsprechen.

Ist eine kommunale Behindertenbeauftragte oder ein
kommunaler Behindertenbeauftragter bestellt, ist sie
oder er bei der Planung eines. Vorhabens zu beteili-
gen. Die Vorhabentrigerin bzw. der Vorhabentriger
konnen die entsprechenden Behindertenverbinde
bei der Planung des Vorhabens mit einbeziehen. Im
Ubrigen wird auf die RL Barrierefreiheit verwiesen.

Art, Umfang und Hohe der Zuwendung

Im Bereich des OPNV -erfolgt im Interesse des
Grundsatzes der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit
die Finanzierung mittels einer modifizierten Form
einer Festbetragsfinanzierung. Insoweit erfolgt die
Zuwendung mittels Anteilsfinanzierung als Hochst-
betragsforderung (Forderhochstbetrag). Pauschale
Festbetrige sind bei Mafnahmen oder Teilen einer
Mafnahme im Einzelfall abschlieBend zuldssig.

3.1
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Verfahren im OPNV

Fir die Gewihrung einer Zuwendung muss das
Vorhaben in ein Forderprogramm nach § 5 LGVFG
aufgenommen sein (vgl. § 6 LGVFG). Dariiber hin-
aus ist die Stellung eines schriftlichen Antrags nach
§ 2 LGVFG erforderlich.

Zustdandigkeit
Die Regierungsprisidien sind bei
— Vorhaben nach'§ 2 Nummer 3a.) LGVFG,

— stralengebundenen Vorhaben nach § 2 Nummer 4
und 4a.) LGVFG,

— Vorhaben nach § 2 Nummer 5 und 5a.) LGVFG
und

— straBengebundenen Vorhaben nach § 2 Nummer 8
LGVFG

fiir das Verfahren zustidndig. Ausgenommen ist die
Zustandigkeit fiir die Aufstellung des Landespro-
gramms. ,

Fiir das Verfahren beziiglich aller iibrigen forder-
fihigen Vorhaben nach Nummer 1 (Gegenstand der
Forderung im OPNV) ist das Ministerium zustindig.
Dies gilt insbesondere auch fiir Vorhaben von Be-
triebshofen und zentralen Werkstitten, wenn diese
sowohl fiir Omnibusse als auch fiir Schienenver-
kehrsmittel vorgesehen sind.

Programmaufstellung

Ein Vorhaben, das gefordert werden soll, ist zuvor
in das Landesprogramm nach § 5 LGVFG aufzu-
nehmen. ’

" Ein Vorhaben muss in der Regel einen eigenen Ver-

kehrswert besitzen und kann nicht Teil eines gefor-
derten Projekts aus dem Bundesprogramm sein.

Vorhaben nach Nummer 1 werden nur geférdert und
in das Landesprogramm aufgenommen, wenn die
beantragten zuwendungsfihigen Kosten des Vorha-
bens mehr als 100000 € betragen (Bagatellgrenze).
Vorhaben nach § 2 Nummer 6 LGVFG (Schienen-
anteil) werden nur gefordert und in das Programm
aufgenommen, wenn die Summe der vom Schienen-
und StraBenbaulasttriger zu tragenden zuwendungs-
fahigen Kosten jeweils mehr als 50000 € betrigt.

Setzt sich ein Vorhaben aus mehreren rdumlich
getrennten Abschnitten zusammen, die jeweils fiir
sich verkehrswirksam sind, so findet die Regelung
zur Bagatellgrenze auf jeden einzelnen Abschnitt
Anwendung.

Bei Vorhabenbiindeln zum Bau oder Ausbau von
Haltestellen und Haltestelleneinrichtungen, der sta-
tiondren Einrichtungen der Echtzeitinformation, An-
schlusssicherung/Anschlussinformation und E-Ti-
cketing oder zur Herstellung von Barrierefreiheit
findet die Bagatellgrenze fiir das gesamte Vorhaben-
biindel Anwendung, sofern das Vorhabenbiindel ei-
nen gesamthaften funktionalen Verkehrswert besitzt.

Die Vorhaben sind bei der nach Nummer 3.1 zu-
stindigen Stelle bis zum 31. Oktober des Vorjahres
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3.2.6

anzumelden. Uber die anschlieBende Aufnahme in
das Landesprogramm entscheidet das Ministerium,
vgl. Nummer 3.1. '

Das Landesprogramm umfasst einen Zeitraum von
fiinf Jahren. Es wird vom Ministerium zum 1. Mirz
jéhrlich aufgestellt und unter Beriicksichtigung der
voraussichtlich verfiigbaren Mittel sowie eventuell
eingetretener Kostenidnderungen fortgeschrieben.

Bei Vorhaben des OPNV, die dem PBefG unter-
liegen, ist die Bereitschaft zur freiwilligen Zusam-
menarbeit im Sinne des § 8 OPNVG Voraussetzung
fiir die Férderung. Die nach Nummer 3.1 zustidndige
Stelle kann verlangen, dass auch anderen OPNV-
Unternehmen die geforderte Anlage zur zweckent-
sprechenden Nutzung zur Verfiigung gestellt wird.

Vor der Anmeldung muss die Vorhabentrégerin bzw.
der Vorhabentrédger das Vorhaben mit davon beriihr-
ten stidtebaulichen Mafinahmen abstimmen: Stidte-
bauliche Mafinahmen in diesem Sinne sind Sanie-
rungs-, Entwicklungs- und StadtumbaumaBnahmen
sowie stddtebauliche Mainahmen der Sozialen Stadt
nach dem BauGB, die in einem der Forderpro-
gramme fiir die stddtebauliche Erneuerung und Ent-
wicklung gefordert werden.

Dartiber hinaus muss die Vorhabentrdgerin bzw. der
Vorhabentrdger das Vorhaben mit Mafnahmen aus
anderen Forderprogrammen des Bundes oder Lan-
des abstimmen (Stralenbau, Stddtebau, ELR etc.).

Der Anmeldung sind folgende Unterlagen beizu-
fligen:

— Erlduterungsbericht: Dabei ist insbesondere auf
den Forderzweck und das Forderziel des Vorha-
bens sowie auf den tatsdchlichen verkehrlichen
Bedarf einzugehen. Weiterhin ist darzulegen, dass
die Ziele der Raumordnung und Landesplanung
beriicksichtigt sind und das Forderprojekt in
einem Generalverkehrsplan oder einem fiir die
Beurteilung gleichwertigen Plan oder qualifizier-
ten Fachkonzept vorgesehen oder als Larmschutz-
mafnahme in einem Larmaktionsplan nach § 47d
BImschG vorgesehen ist oder dass diese Voraus-
setzungen voraussichtlich zum Zeitpunkt der For-
derung vorliegen werden. Die Belange von Natur
und Landschaft diirfen dem Vorhaben nicht entge-
genstehen,

— Beschreibung des Vorhabens einschlielich Stand
bau- und planungs-rechtlicher Genehmigungsver-
fahren, sowie Darlegung, ob und gegebenenfalls
welche Zusammenhénge zwischen dem Vorhaben
des OPNV und dem stidtebaulichen Vorhaben be-
stehen und mit welchem Ergebnis die Vorhaben
aufeinander abgestimmt sind,

— Ubersichtsplan des Vorhabens (mit Darstellung
des Liniennetzes),

— Finanzierungsplan: Ubersicht iiber den beabsich-
tigten Zeitraum der Finanzierung mit voraussicht-
lichem Baubeginn und Bauende, sowie voraus-
sichtliche Jahresraten,

3.2.7

3.2.8

329

3.2.10

33
3.3.1

— Kostenschitzung (in Anlehnung an die HOAI,
Lph.2 - Vorplanung),

— Priorisierung bei mehreren Vorhaben einer Vor-
habentrigerin bzw. eines Vorhabentrégers.

Die Regierungsprisidien melden die angemeldeten
Vorhaben nach Nummer 3.1 bis spétestens zum
1. Februar eines jeden Jahres dem Ministerium unter
Verwendung des Formblatts nach Anlage 8.

Wird ein Vorhaben nicht in das Landesprogramm
aufgenommen, so unterrichtet die nach Nummer 3.1
zustidndige Stelle hiervon die Vorhabentrdgerin bzw.
den Vorhabentriager unter Angabe der Griinde..

Wesentliche Anderungen des Vorhabens, insbeson-
dere beziiglich des Baubeginns, des Umfangs, der
Bauzeiten, der Kosten, der Finanzierung und der-
technischen Planung hat die Vorhabentréigerin bzw.
der Vorhabentriger unverziiglich der hierfiir zustén-
digen Stelle nach Nummer 3.1 zur Beriicksichtigung
bei der nidchsten Landesprogrammfortschreibung
schriftlich anzumelden.

Nach Unterrichtung der Vorhabentrigerin bzw. des
Vorhabentrégers {iber die Aufnahme in das Landes-
programm durch die nach Nummer 3.1 zustindige
Stelle muss der Antrag (Nummer 3.3) auf Forderung
innerhalb von drei Jahren gestellt werden.

Die Frist beginnt mit dem 1. Januar des der Landes-
programmaufnahme nachfolgenden Jahres. Erfolgt
innerhalb der oben genannten Frist keine Antragstel-
lung, wird das Vorhaben aus dem Landesprogramm
genommen.

Ein erneuter Antrag auf Aufnahme dieses Vorhabens
in das Landesprogramm kann frithestens im Rahmen
der Aufstellung des tibernédchsten Landesprogramms
gestellt werden.

Antrag auf Forderung

Zuwendungen werden nur auf Antrag nach dem
Muster der Anlage 9 und nach vorheriger Aufnahme
in das Landesprogramm gemil § 5 LGVFG ge-

- wihrt.

332
3.3.2.1

Der Antrag ist in dreifacher schriftlicher Fertigung
sowie in elektronischer Form bei der nach Num-
mer 3.1 zustdndigen Stelle einzureichen.

Ein Antrag einer kommunalen Korperschaft ist
bei der Rechtsaufsichtsbehorde einzureichen. Die
Rechtsaufsichtsbehorde leitet den Antrag zusammen
mit ihrer Stellungnahme und der gemeindewirt-
schaftsrechtlichen Beurteilung des Vorhabens an die
Bewilligungsstelle weiter.

Antragsunterlagen

Dem Antrag sind grundsitzlich beizufiigen:

— die in Nummer 3.2 VV-LHO zu § 44 aufgefiihrten
Unterlagen,

- eine Genehmigungsplanung in Anlehnung an die
HOAI, Lph. 4. Hiervon ausgenommen sind Vor-
haben nach § 2 Nummer 6 LGVFG; insoweit ist
eine Entwurfsplanung in Anlehnung an die HOAI,
Lph. 3 ausreichend,
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— eine Darlegung, dass das Vorhaben nach Art und
Umfang zur Verbesserung der Verkehrsverhilt-
nisse oder der Larmsituation dringend erforder-
lich ist, die Ziele der Raumordnung beachtet und
deren Grundsitze beriicksichtigt,

— eine Darlegung, dass das Vorhaben in einem Ge-
neralverkehrsplan oder einem fiir die Beurteilung
gleichwertigen Plan oder qualifizierten Fachkon-
zept vorgesehen oder als Lidrmschutzmafnahme
in einem Larmaktionsplan nach § 47d BImschG
vorgesehen ist oder dass diese Voraussetzungen
voraussichtlich zum Zeitpunkt der Forderung vor-
liegen werden,

— eine Darlegung, ob und gegebenenfalls welche
Zusammenhinge zwischen dem Vorhaben des
OPNV und dem stidtebaulichen Vorhaben beste-
hen und mit welchem Ergebnis die Vorhaben auf-
einander abgestimmt sind,

— ein Erlduterungsbericht mit ausfiihrlicher Dar-
legung der angestrebten Verbesserung der Ver-
kehrsverhéltnisse und Angabe iiber die Situation
der derzeit vorhandenen Verkehrsanlagen und

" deren Kapazitit (vorhandene StraBenbahnen,
Omnibushaltestellen, Linienfiihrung der Omni-
buslinien im derzeitigen Zustand, vorhandene
Parkmoglichkeiten usw.),

— eine aktuelle Wirtschaftlichkeitsberechnung mit
Kennzahlen zur Forderfahigkeit und Forder-
wiirdigkeit (Ergebnis der Standardisierten Bewer-
tung),

— ein Ubersichtsplan des Vorhabens,
— eine Kostenberechnung,

— die fiir die Beurteilung des Vorhabens notwendi-
gen Pléne, insbesondere Bestandspléine, Lageplan
1:500, 1:1000 beziehungsweise 1:1500, Langs-
schnitte 1:1000/100, Regelquerschnitte 1:100,
Grunderwerbspldne und -verzeichnis, dariiber
hinaus Sonderpldne (Grundriss, Léngsschnitt,
Querschnitt) soweit zur Darstellung besonderer
Bauwerke (Haltestellen, P+R-Anlagen, Parkein-
richtungen, Betriebshofe, zentrale Werkstitten
usw.) erforderlich, .

— Rechtsgenehmigungen (zum Beispiel Bebauungs-
plan, Plangenehmigung, Planfeststellung, Bauge-
nehmigung, Zustimmung der TAB zur ‘Bauma@-
nahme gemif § 60 Absatz 3 BOStrab, Stellung-
nahme der jeweils zustdndigen Eisenbahnauf-
sichtsbehorde): beispielsweise muss das Vorhaben
soweit vorbereitet sein, dass der Baubeginn voll-
stindig moglich und eine rechtméBige ungehin-
derte Durchfilhrung in absehbarer Zeit gewéhr-
leistet ist,

die Finanzierung des Kostenanteils der Antrag-
stellerin bzw. des Antragstellers muss sicherge-
stellt sein,

— die Kreuzungsvereinbarung,

eine Umweltvertraglichkeitsstudie,
ein Schall- und Erschiitterungsgutachten,

— ein Baugrundgutachten,
— ein Bauzeitenplan,

— Angaben iiber die Vorbereitung des Vorhabens,
insbesondere iiber den Stand des Grunderwerbs,
der baurechtlichen Zulassung sowie der Beteili-
gungsbereitschaft Dritter.

Ist eine kommunale Behindertenbeauftragte oder
ein kommunaler Behindertenbeauftragter bestellt,
ist die Bestitigung beizufiigen, dass sie oder er bei
der Vorhabenplanung beteiligt war.

3.3.2.2 Im Ubrigen wird auf die erginzenden Richtlinien zu

dieser VWV verwiesen.

3.3.2.3 Ferner ist eine Stellungnahme der betroffenen

Gemeinde anzuschlieBen, sofern es sich um ein
Vorhaben eines privaten Verkehrsunternehmens
oder um einen Zusammenschluss solcher Unterneh-
men handelt.

3.3.2.4 Die nach Nummer 3.1 zustdndige Stelle kann, so-

weit dies notwendig ist, weitere Planunterlagen be-
ziehungsweise Gutachten anfordern.

3.3.2.5 Fiir MaBBnahmen von erheblicher finanzieller Bedeu-

34
34.1

342

tung ist der Nachweis des volkswirtschaftlichen
Nutzens anhand einer standardisierten Bewertung
oder eines anderen Verfahrens mit mindestens ver-
gleichbarer methodischer Tiefe nachzuweisen und
mit der nach Nummer 3.1. zustindigen Stelle ab-
zustimmen. Dies ist fiir alle Vorhaben des LGVFG
anzuwenden, deren Investitionsvolumen 25 Mio. €
iiberschreitet. Die nach Nummer 3.1 zusténdige
Stelle kann im Einzelfall bei Vorhaben mit einem
geringeren Investitionsvolumen eine standardisierte
Bewertung oder eine andere geeignete Wirtschaft-
lichkeitsuntersuchung als Entscheidungshilfe ver-
langen.

Die standardisierte Bewertung muss vor dem Ein-
reichen eines Forderantrags auf der Grundlage der
HOALI Lph. 2 — Vorplanung erstellt werden. Nach
Absprache mit der nach Nummer 3.1. zustidndigen
Stelle miissen im Einzelfall detaillierte Kosten-
berechnungen erarbeitet werden. Auswirkungen
von Schallimmissionen sind zu ermitteln und in den
Gesamtkosten des Vorhabens abzuschitzen. Bau-
grundverhiltnisse sind zwingend zu begutachten.
Zugrundeliegende Einheitspreise sollen auf Anfor-
derung durch Belege plausibilisiert werden.

Priifung des Antrags und Entscheidung

Uber den Antrag auf Zuwendung entscheidet die
nach Nummer 3.1 zustdndige Stelle. Sie veranlasst
die fachtechnische und wirtschaftliche Priifung des
Antrags. :

Alle Antrige werden fachtechnisch und wirtschaft-
lich von der NVBW gepriift.

Das Ergebnis der Priifung wird in einem Vermerk
festgelegt. Die zuwendungsfihigen Kosten werden
in den fachtechnischen Priifvermerken in Abstim-
mung mit der nach Nummer 3.1 zustdndigen Stelle
festgelegt.
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343

35

351

352

353

354

Fiir Einheitspreise von Schienenprojekten im Eisen-
bahnverkehr nach AEG ist es zweckdienlich, die
Kostenkennwerte des aktuellen Kostenkennwerte-
katalogs der DB Netz AG nach RL 808 in der aktuel-
len Fassung heranzuziehen. Bei Abweichungen von
der RL 808 und den hierin enthaltenen Kosten-
kennwerten sind diese auf Anforderung zu plausi-
bilisieren.

Die Wirtschaftlichkeitsberechnung eines Vorhabens

ist mit Abschluss der Forderantragspriifung zu ak-
tualisieren und der nach Nummer 3.1 zustidndigen
Stelle vorzulegen.

Im Falle von Andemngen des Vorhabens, insbeson-
dere bei Plandnderungen und Kostensteigerungen,
sind diese unverziiglich der nach Nummer 3.1 zu-
stindigen Stelle anzuzeigen und ein Anderungs-

antrag mit den fiir seine Beurteilung notwendigen

Unterlagen vorzulegen.

Bei erheblichen Kostensteigerungen kann die nach
Nummer 3.1 zusténdige Stelle eine Aktualisierung
der Wirtschaftlichkeitsberechnung verlangen. Jede
Abweichung von der von der nach Nummer 3.1 zu-
stdndigen Stelle genehmigten Vorhabenplanung ist
dieser anzuzeigen.

Eine Anderung des Forderantrags ist nach Abschluss

der fachtechnischen Priifung durch die NVBW aus-
geschlossen, da vorausgesetzt wird, dass das bean-
tragte Bauvorhaben bereits voll durchgeplant ist.

Bewilligungsverfahren und
Nachbewilligung

Die Regierungsprésidien haben bei einer Zuwen-
dung von mehr als 1 Mio. € das Einvernehmen mit
dem Ministerium herzustellen.

Die Entscheidung iiber die Bewilligung ist der
Vorhabentrédgerin bzw. dem Vorhabentriger von der

nach Nummer 3.1 zustidndigen Stelle unter Angabe- .

der Hohe der Forderung mitzuteilen. Kann dem
Antrag nicht entsprochen werden, so sind die
Griinde der Antragstellerin bzw. dem Antragsteller
mitzuteilen.

Im Zuwendungsbescheid sind insbesondere
— die vorldufigen zuwendungsfdhigen Kosten,

— die Finanzierungsart (Festbetragsfinanzierung
oder Anteilsfinanzierung),

— die festgesetzte Zuwendung als Festbetrags- oder
als Hochstbetragsforderung, '

— gegebenenfalls der Zeitrahmen fiir den Baube-
ginn, ,

— der Bewilligungszeitraum

— und weitere Nebenbestimmungen (zum Beispiel
Nebenbestimmungen im Sinne der Nummer ‘5
VV-LHO zu § 44 LHO)

festzulegen.

Ist ein privates Verkehrsunternehmen oder ein
Zusammenschluss privater Verkehrsunternehmen
(privater Kapitalanteil von mehr als 50 v.H.) Tréger
eines Betriebshofes oder einer zentralen Werkstitte,

355

3.5.6

3.6

3.6.1

3.6.2

37
3.7.1

372

so ist im Zuwendungsbescheid die dingliche Siche-
rung sowohl der zweckentsprechénden Verwendung
der Zuwendung (beschréinkte personliche Dienst-
barkeit) als auch etwaiger Erstattungsanspriiche
(Grundschuld) zu regeln. Dabei ist grundsitzlich
eine erstrangige Absicherung der Dienstbarkeit zu
verlangen. Bei Absicherung der Grundschuld ist
darauf zu achten, dass die Beleihungsgrenze grund-
sdtzlich 80 v.H. der Herstellungskosten nicht iiber-
schreitet.

Die Bewilligung der Zuwendungsraten erfolgt im
Rahmen der verfiigbaren Haushaltsmittel entspre-
chend dem Baufortschritt.

Ein nachtrdglicher Anderungsantrag sowie eine
nachtrigliche Bewilligung aufgrund von Kosten-
erhohungen oder Planinderungen sind ausgeschlos-
sen.

Auszahlungsverfahren

Die Auszahlung der Zuwendungen wird von der
zustidndigen Stelle nach Nummer 3.1 im Rahmen
der bewilligten und fiir das laufende Haushaltsjahr
verfiigbaren Mittel entsprechend den tatséchlich an-
gefallenen Ausgaben veranlasst.

Der Zuwendungsempfinger bzw. die Zuwendungs-
empfingerin hat hierzu schriftlich einen Antrag auf
Abschlagszahlung nach Muster der Anlage 10 vor-
zulegen. Zusitzlich kann der Antrag auf Abschlags-
zahlung in elektronischer Form erfolgen. Die nach
Nummer 3.1 zustindige Stelle kann entsprechende
Zahlungsnachweise verlangen.

Abschlagszahlungen diirfen in der Regel insgesamt
80 v.H. der bewilligten Gesamtzuwendung nicht
iibersteigen. Im Einzelfall sind Ausnahmen auf An-
trag zuldssig. Die Bewilligung iiber den Restbetrag
der Zuwendung darf erst nach Vorlage und Priifung
des Verwendungsnachweises ausgezahlt werden:

Verwendungsnachweis

Der Verwendungsnachweis ist entsprechend den
Allgemeinen Nebenbestimmungen im Sinne der
VV-LHO zu § 44 nach Muster der Anlage 11 schrift-
lich in dreifacher Fertigung und elektronischer Form
bei der nach' Nummer 3.1 zustédndigen Stelle vorzu-
legen. Insbesondere ist der Zuwendungsempfinger
verpflichtet die Priifbescheinigung vorzulegen.

Werden ein Vorhaben oder Teile eines Vorhabens

. ausschlieBlich unter Verwendung von Pauschal-

sdtzen im Wege der Festbetragsfinanzierung gefor-
dert, gentigt ein vereinfachter Verwendungsnach-
weis ohne Vorlage von Belegen und mit summari-
scher Darstellung der eingesetzten Eigenmittel, Fin-
nahmen und Ausgaben entsprechend der Gliederung
des der Bewilligung zugrunde gelegten Kosten- und
Finanzierungsplans (vgl. 6.6.1. ANBest-P).

Der Abschluss der Ausgleichs- und Ersatzmafnah-
men sind vom -Zuwendungsempfinger schriftlich
oder elektronisch zu bestitigen. Die Ausgleichs- und
ErsatzmaBinahmen miissen bei Vorlage des Verwen-
dungsnachweises vollstindig abgeschlossen sein.
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3.8
3.8.1

3.8.2

39
39.1

392

Dem Verwendungsnachweis sind mit der Bauaus-
fiihrung iibereinstimmende Pldne beizufiigen, aus
denen der Umfang der ausgefiihrten Arbeiten zu er-
kennen ist. .

Die Beendigung des Vorhabens ist der nach Num-
mer 3.1 zustdndigen Stelle anzuzeigen. Eine Maf-
nahme gilt mit der Abnahme der wesentlichen Bau-
teile als beendet.

Verzogert sich der Schlussverwendungsnachweis
einer MaBnahme aus Griinden, die der Zuwendungs-
empfinger bzw. die Zuwendungsempfingerin nicht
zu vertreten hat (zum Beispiel schwebende Pro-
zesse, ausstehende Schlussvermessung, fehlende
Rechnungen Diritter), so kann die zustindige Stelle
(Nummer 3.1.) entweder auf Antrag die Vorlagefrist
verlingern oder im Benehmen mit dem Zuwen-
dungsempfinger die zuwendungsfihigen Kosten
pauschal festlegen.

Priifung der Verwendung

Die Priifung des Verwendungsnachweises nach
Nummer 3.7 erfolgt nach den Allgemeinen Neben-
bestimmungen zu der VV-LHO zu § 44 durch die
nach Nummer 3.1 zustdndige Stelle unter Beteili-
gung der NVBW.

Kosten, die nach Vorlage des Verwendungsnachwei-
ses oder spiter als zwolf Monate nach Beendigung
einer MafBnahme oder, im Falle einer nach Num-
mer 3.7.2 eingerdumten Verldngerungsfrist, nach
Ablauf dieser Frist nachgewiesen werden, bleiben
bei der Zuschussgewidhrung unberiicksichtigt.

Die Riickerstattung der gewihrten Zuwendung
und die Verzinsung erfolgt nach §§ 48, 49, und 49a
LVwVIG. :

Anderung der Zweckbestimmung

Die nach Nummer 3.1 zusténdige Stelle kann in der
Regel eine Riickerstattung der gewéhrten Zuwen-
dungen verlangen, wenn innerhalb von zehn Jahren
nach Fertigstellung des Vorhabens Anderungen vor-
genommen werden, die die Zweckbestimmung des
Vorhabens #ndern oder aufheben, ohne dass dies zur
Beseitigung einer Gefahr fiir die offentliche Sicher-
heit und Ordnung erforderlich ist.

Wurden Zuwendungen fiir Vorhaben gewihrt, die
elektronische Komponenten enthalten, insbesondere
verkehrstelematische Anwendungen wie mit Echt-
zeitdaten arbeitende Systeme fiir die dynamische

Fahrgastinformation, Anschlusssicherungs- und An- .

schlussinformationssysteme oder E-Ticketing-Sys-
teme, gilt eine Zweckbindungsfrist von fiinf Jahren.
In begriindeten Einzelfdllen kann eine kiirzere
Zweckbindungsfrist gelten.

Ist ein privates Verkehrsunternehmen oder ein
Zusammenschluss privater Verkehrsunternehmen
Triger eines Betriebshofes oder einer zentralen
Werkstitte, so kann die nach Nummer 3.1 zustédn-
dige Stelle eine Riickerstattung verlangen, wenn in-
nerhalb von 25 Jahren nach Fertigstellung des Vor-
habens eine VerduBerung, Vermietung, Verpachtung

3.10

3.1

III.

2.1

oder sonstige Zweckentfremdung ohne Zustimmung
der zustdndigen Stelle (Nummer 3.1) erfolgt.

Erfolgskontrolle

Spatestens mit der Vorlage des Verwendungsnach-
weises ist anhand von Vorher-Nachher-Vergleichen
(zum Beispiel Zdhlungen) vom Zuwendungsemp-
fanger zu priifen, ob der Erfolg der Forderung er-
reicht wurde. Der Nachweis ist vom Zuwendungs-
empfinger bzw. von der Zuwendungsempfingerin
plausibel darzustellen und der nach Nummer 3.1
zustiandigen Stelle unaufgefordert vorzulegen.

Wurde der Erfolg durch die MaBnahme nicht voll-
stindig erreicht, sind die gewihrten Zuwendungen
anteilsméBig zu kiirzen. :

Ubergangsregelung

Diese VwV ist auf diejenigen Vorhaben anzuwen-
den, fiir die bis zum Zeitpunkt des Inkrafttretens
noch kein Zuwendungsbescheid erteilt wurde. Fiir
Vorhaben, die bereits in ein Landesprogramm auf-
genommen und bewilligt wurden, aber noch nicht
abgeschlossen sind, gelten die jeweils erteilten Zu-
wendungsbescheide und die bisherigen Regelungen,
insbesondere die VwV-EntflechtG weiter.

* Vorhaben, die nach dem GVFG in der bis zum

31. Dezember 2006 geltenden Fassung oder nach
der VwV-EntflechtG in ein Programm des Landes
aufgenommen und bewilligt wurden, werden fort-
gefiihrt.

Zuwendungsbescheide fiir Zuwendungen nach dem
GVFG oder nach der VwV-EntflechtG, die nicht
vollstdndig abgewickelt wurden, gelten fort.

Rad- und FuBlverkehr

Beriicksichtigung des Stands der Technik

Alle Vorhaben, die nach dem LGVFG gefordert
werden, miissen dem aktuellen Stand der Technik
entspreéchen. Néheres regeln Richtlinien.

Gegenstand der Forderung im Rad- und
FuBverkehr

Nach § 2 LGVFG konnen der Bau, Ausbau und Um-
bau der nachstehend genannten Vorhaben gefordert
werden:

Verkehrswichtige Rad- und
FuBBverkehrsinfrastruktur
(§ 2 Nummer 1 g) LGVFG)

Rad- und/oder FuBverkehrsinfrastruktur im Sinne
des § 2 Nummer 1g) LGVFG sind verkehrswichtige
Anlagen fiir den Rad- und/oder FuBverkehr, die
unabhingig von Bau, Ausbau oder Umbau forderfa-
higer kommunaler Stralen gemédf3 § 2 Nummer 1 a),
b), ¢) und d) LGVFG umgesetzt werden. Dies sind
insbesondere:

— separat gefiihrte Rad- und FuBBverkehrsanlagen,

— Rad- und/oder FuB3verkehrsanlagen im Zuge von
nicht forderfihigen kommunalen Straflen,
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22
221

222

223

224

23
23.1

— Rad- und/oder FuB3verkehrsanlagen im Zuge von
kommunal forderfdhigen StraBen, die nicht ge-
“meinsam mit dem Bau, Ausbau oder Umbau von
forderfahigen kommunalen Strafien gemidB § 2
Nummer 1a), ¢) und d) LGVFG realisiert werden,

— FuBverkehrsanlagen im Zuge von Landes- und
Bundesstrafien in kommunaler Baulast.

Radverkehrsinfrastruktur

Als Radverkehrsinfrastruktur sind nach Nummer 2.1
grundsitzlich sdmtliche Maflnahmen zur Schaffung
von Radverkehrsfithrungen gemafl ERA forderfihig.
Dies sind insbesondere. Schutzstreifen, Radfahr-
streifen, baulich getrennte Radwege, Fahrradstraen
oder kreuzungsfrei oder mit Vorfahrtberechtigung
angelegte Radwege iiber eine lingere Distanz mit
hoher Ausbauqualitdt (Radschnellwege) sowie die
notwendig dazu gehorenden Kunstbauten, Que-
rungseinrichtungen, wegweisende Beschilderung,
Lichtsignalanlagen sowie Randmarkierungen aufler
Orts nach dem aktuellen Stand der Technik.

Die Forderung von wegweisender Beschilderung
fiir den Radverkehr sowie weiteren notwendigen
Elementen zur Erhohung der Verkehrssicherheit,
die nachtréaglich angebracht werden (zum Beispiel

Randmarkierung auBer Orts, Aufstellflichen an’

Knotenpunkten), ist unter den gleichen Vorausset-
zungen moglich.

Sofern der Radverkehr Ausloser fiir die Notwendig-
keit von iiberbreiten Radverkehrsanlagen ist (zum
Beispiel besonders hohes Radverkehrsaufkommen),
ist die Forderung der Radverkehrsinfrastruktur tiber
das Regelmall der ERA hinaus moglich. Die Er-
forderlichkeit ist durch den Antragstellenden nach-
zuweisen.

Fir die Verkehrswichtigkeit einer Radverkehrs-
fithrung ist die Anordnung einer Benutzungspflicht
nicht maBgeblich. Nicht benutzungspflichtige Rad-
wege haben auch bei Neubauten verkehrswichtiger
Radwege als eigenstindige Fiihrungsform ihre Be-
rechtigung und sind damit grundsétzlich forderfihig.

Bei Radverkehrsanlagen im Zuge des Landesrad-
verkehrsnetzes (RadNETZ Baden-Wiirttemberg)
sind einmalig auch MaBnahmen zur Ertiichtigung
und Wiederherstellung eines durchgehenden bau-
lichen Zustands gemifl den Qualitétsstandards des
RadNETZ Baden-Wiirttemberg forderfahig.

FuBverkehrsinfrastruktur

Als FuBverkehrsinfrastruktur sind nach Nummer 2.1
samtliche Mafnahmen zur Schaffung von FuBver-
kehrsfiihrungen im Léngs- und Querverkehr gemiB
den EFA forderfihig. Forderfahige Elemente fiir den
Querverkehr sind insbesondere Mittelinseln, MaR-
nahmen zur Verringerung der Fahrgeschwindigkeit
des Kfz-Verkehrs, Fuigidngeriiberwege, Lichtsignal-
anlagen, planfreie Querungsanlagen (Unter- und
Uberfithrungen) und wegweisende Beschilderung.
Auch weitere notwendige Elemente zur Erhohung
der Verkehrssicherheit und weitére technische Bau-
elemente sind forderféhig.
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2.5
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Die Forderung von Elementen der FuBverkehrs-
infrastruktur, die nachtrédglich angebracht werden,
ist unter den gleichen Voraussetzungen moglich.

Flichen, die iiber das RegelmaBl der EFA hinaus-
gehen, sind forderfihig, wenn sie aufgrund grofer
FuBverkehrsmengen (streckenbezogen) oder fiir
die Bediirfnisse von Verkehrsteilnehmerinnen und

. Verkehrsteilnehmern als Verweilfldchen, Ruheplitze

oder Spielflachen (abschnittsweise Aufweitung)
dringend erforderlich sind. Aufweitungen miissen
in einem angemessenen Verhiltnis zu den fiir den
Langsverkehr erforderlichen Flichen stehen. Die
Erforderlichkeit ist durch den Antragstellenden
nachzuweisen.

Die Ausstattung von FuB3verkehrsanlagen mit Bén-
ken oder anderen geeigneten Sitzmoblierungsele-
menten sowie Sanitdranlagen (6ffentliche Toiletten-
anlagen) ist forderfihig, sofern sie der Barrierefrei-
heit dienen und den Anspriichen der Barrierefreiheit
genligen.

Forderfahige MaBnahmen der FuBverkehrsinfra-
struktur miissen nach § 3 Nummer 1d) LGVFG bar-
rierefrei ausgestaltet sein.

Rad- und FuBverkehrsinfrastruktur °

Verkehrswichtige Rad- und FufBiverkehrsmafinah-
men nach Nummer 2.1 konnen auch als gemeinsame
oder getrennte Geh- und Radwege oder als Gehwege
mit der Beschilderung »Radfahrer frei« ausgefiihrt
werden. Im innerdrtlichen Bereich sind bei ge-
meinsamen Geh- und Radwegen und Gehweg mit
der Beschilderung »Radfahrer frei« die sehr eng
beschriankten Einsatzbereiche gemeinsamer -Fiih-
rungen gemdB den ERA zu berticksichtigen. Ent-
sprechende Fithrungsformen entsprechen innerorts
in der Regel nicht dem Fordertatbestand eines ver-
kehrswichtigen Rad- und FuBweges. Sie werden
daher nur in begriindeten Ausnahmefillen gefordert
und sind gesondert zu begriinden.

Die Forderung der Beleuchtung bei separat ge-

" fithrten Rad- und/oder FuBiverkehrsanlagen sowie

der Versatz der Beleuchtung bei sédmtlichen unter
Nummer 2.1 aufgefiihrten Rad- und/oder FuBver-
kehrsanlagen sind unter den gleichen Voraussetzun-
gen moglich, sofern dies aus Griinden der Sicherheit
(Verkehrssicherheit sowie soziale Sicherheit) drin-
gend erforderlich ist. Die Erforderlichkeit ist durch
den Antragstellenden nachzuweisen.

Rad- und FuBverkehrskonzepte

Die Verkehrswichtigkeit von Rad- und Fu3verkehrs-
infrastruktur ist durch ein aussagekriftiges Rad- be-
ziehungsweise FuBverkehrskonzept nachzuweisen.
Die Rad- beziehungsweise FufBiverkehrskonzepte
miissen eine Netzkonzeption beinhalten. Dies gilt
iibergangsweise fiir FufverkehrsmaBnahmen erst ab
der Programmfortschreibung fiir das Jahr 2017.

Rad- und FuBverkehrskonzepte sollten geeignet
sein, die Prioritdt der Mafnahme aus der Netzbedeu-
tung fiir die Rad- beziehungsweise FufBverkehrs-
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2.6
2.6.1

2.6.2

2.6.3

netze von Land, Landkreis, Stadt und/oder Ge-
meinde sowie weiteren Faktoren (zum Beispiel Be-
deutung fiir den Alltagsverkehr, Verkehrssicherheit,
Wirtschaftlichkeit, Rad- oder Fufverkehrsaufkom-
men oder -potential, Tourismus- und Freizeitradver-
kehr) nachvollziehbar herzuleiten.

Vor dem Inkrafttreten dieser VwV erstellte Rad-
und FuBverkehrskonzepte werden bis 31. Dezember
2020 anerkannt, wenn sie eine Netzkonzeption bein-
halten, die Herleitung der MaBnahmenprioritédt aber
noch nicht den oben genannten Kriterien entspricht.

Fahrradabstellanlagen

Als verkehrswichtige Radverkehrsinfrastruktur zéh-
len auch Fahrradabstellanlagen, wenn sie der Ver-
kniipfung der Verkehrstriger Fahrrad und OPNV
dienen (B+R-Anlagen) oder wenn sie entlang ver-
kehrswichtiger Radwege an Stellen, an denen erfah-
rungsgemdB dauernd oder zeitweilig Fahrridder in
groBer Zahl abgestellt werden, liegen.

Fahrradabstellanlagen sind gemif den Standards der
FGSV anforderungsgerecht zu planen und aufzu-
stellen. Forderfihig sind insbesondere Fahrradhal-
ter, Fahrradboxen, Fahrradkleingaragen, Fahrrad-
kafige, Fahrradparkbauten, Fahrradstationen, Pede-
lec-Stationen und sichere Fahrradabstellanlagen. In
der Anmeldung zur Programmaufnahme miissen die
geplanten Kapazititen benannt sowie der Bedarf fiir
eine entsprechende Fahrradabstellanlage plausibel
dargelegt werden.

Um eine forderfahige Fahrradstation handelt es sich
dann, wenn mindestens 100 Fahrrdder abgestellt
werden konnen und mindestens folgende ange-
schlossene Dienstleistungen an der Fahrradstation
erbracht werden: Bewachung und Witterungsschutz,
Pannenhilfe, Fahrradwartung und Fahrradreparatur
sowie Fahrradvermietung.

Bei Fahrradstationen ist zudem ein tragfihiges
Betreiberkonzept fiir die angeschlossenen Dienst-
leistungen vorzulegen.

Art, Umfang und Héhe der Zuwendung

Bei Fahrradabstellanlagen sowie bei Sitzmoblie-
rungselementen und Sanitdranlagen des Fufiver-
kehrs wird die Zuwendung je nach Infrastruktur
pauschaliert. Die Pauschalsitze (Brutto-Betréige)
werden als Festbetragsfinanzierung festgesetzt:

— je Fahrradstellplatz nicht {iberdacht 120 €
— je Fahrradstellplatz iiberdacht 700 €
— je Fahrradbox, je Fahrradstellplatz

in Fahrradkleingaragen oder

Fahrradkéfigen 900 €
— je Fahrradstellplatz in Fahrradparkbauten 1200 €
— je Fahrradstellplatz in Fahrradstationen = 1500 €
— je Sitzbank oder anderes geeignetes

Sitzmoblierungselement 1500 €
— je Sanitdranlage

(offentliche Toilettenanlagen) 30000 €

4.1
4.1.1

4.1.6

Darin sind die Kosten der Zuwegung sowie fiir
Stromanschliisse fiir das Laden von Akkus enthal-
ten. Bei geeigneten Abstellanlagen ist ein angemes-
sener Anteil von Abstellanlagen mit Lademdoglich-
keiten fiir Pedelecs auszustatten.

Sofern die zuwendungsfihigen Kosten inklusive
der Zuwegung sowie fiir die Schaffung von Lade-
moglichkeiten der Fahrradabstellanlagen geringer
sind als die festgelegten Pauschalsitze, sind die
Zuwendungen auf die zuwendungsfihigen Kosten
zu begrenzen. Bei Fahrradparkbauten und Fahrrad-
stationen sind im Antrag auf Forderung die zu er-
wartenden zuwendungsfihigen Kosten darzulegen.
Gegebenenfalls sind die festgelegten Pauschalsitze
einzelfallbezogen entsprechend zu reduzieren.

Verfahren zur Forderung kommunaler
Rad- und FuBverkehrsinfrastruktur

Programmaufstellung

Ein Vorhaben, das gefoérdert werden soll, ist zuvor in
das Programm nach § 5 LGVFG aufzunehmen.

Vorhaben nach Nummer 2 werden nur in das Pro-
gramm aufgenommen und geférdert, wenn die zu-
wendungsfihigen Kosten des Vorhabens bei Rad-
und/oder FuBverkehrsanlagen mehr als 50000 €,
die zuwendungsfahigen Kosten bei nachtréglicher
wegweisender Beschilderung der Rad- oder FuB-
verkehrsnetze, Lichtsignalanlagen sowie Randmar-
kierungen aufler Orts mehr als 20000 € sowie die
Pauschalsitze bei Fahrradabstellanlagen sowie bei
Sitzmdoblierungselementen mehr als 10000 € betra-
gen (Bagatellgrenzen).

Setzt sich ein Vorhaben aus mehreren rdumlich
getrennten Abschnitten zusammen, die jeweils fiir
sich verkehrswirksam sind, so finden die Regelun-
gen zu den Bagatellgrenzen nach Nummer 4.1.2
auf jeden einzelnen Abschnitt Anwendung. Sofern
zwischen den rdumlich getrennten Abschnitten ein
funktionaler Zusammenhang nachgewiesen wird, so
finden die Regelungen zu den Bagatellgrenzen nicht
auf die einzelnen Abschnitte, sondern auf die ge-
samte Maflnahme Anwendung.

Das Programm umfasst einen Zeitraum von fiinf
Jahren. Es wird vom Ministerium zum 1. Mérz jeden
Jahres auf Grund von Vorschldgen der Regierungs-
prasidien und unter Beriicksichtigung der voraus-
sichtlich verfiigbaren Mittel sowie eventuell einge-
tretener Kostendnderungen aufgestellt und fortge-
schrieben. '

Die Vorhaben sind beim zustindigen Regierungs-
prasidium (Bewilligungsstelle) zur Programmauf-
nahme bis spétestens 30. September des Vorjahres
anzumelden (Anlage 13). Die Unterlagen sind in
zweifacher schriftlicher Ausfertigung vorzulegen.
Ergidnzend konnen sie in elektronischer Form vorge-
legt werden.

Vor der Anmeldung muss die Vorhabentrigerin bzw.
der Vorhabentriager mit davon beriihrten stiadtebauli-
chen MaBinahmen abstimmen. Stadtebauliche MaB-
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nahmen in diesem Sinne sind Sanierungs-, Entwick-
lungs- und Stadtumbaumafnahmen sowie stddte-
bauliche Mafinahmen der Sozialen Stadt nach dem
BauGB, die in einem der Forderprogramme fiir die
stiddtebauliche Erneuerung und Entwicklung gefor-
dert werden.

Der Anmeldung zur Progfammaufnahme sind fol-
gende von der Vorhabentrdgerin bzw. vom Vorha-
bentriger unterzeichnete Unterlagen beizufiigen:

— Erlduterungsbericht: Dieser ist in Anlehnung an
die RE zu gliedern. Dabei ist insbesondere auf
den Forderzweck und das Forderziel des Vorha-
bens sowie auf den tatsdchlichen verkehrlichen
Bedarf einzugehen. Es sind Angaben und Erkld-
rungen zu folgenden Punkten erforderlich:

* Die MafBnahme wird gemidl dem aktuellen
Stand der Technik (insbesondere gemiB ERA
beziehungsweise EFA) geplant und umgesetzt.

e Die Belange von Natur und Landschaft diirfen

dem Vorhaben nicht entgegenstehen.

e Das Forderprojekt ist in einem Rad- oder FuB3-
verkehrskonzept der Kommune oder einem fiir
die Beurteilung gleichwertigen Plan bezie-
hungsweise Fachkonzept als verkehrswichtig
dargestellt.

e Stand der Vorbereitung der MaBnahme, ins-

besondere hinsichtlich Grunderwerb, planungs-
rechtlichen und finanzielle Voraussetzungen.

Relevanz der MaBnahme fiir nachfolgende
Kriterien: Ubergeordnete Netzrelevanz, Ver-
kehrssicherheit, Kosteneffizienz, Rad- oder
FuBverkehrsaufkommen/-potential.

e Sofern die FordermaBnahme Bestandteil des
RadNETZ Baden-Wiirttemberg ist, ist dies im
Erlauterungsbericht mitzuteilen und zu bestiti-
gen, dass die MaBinahme gemif3 den Qualitéts-
standards des Ministeriums fiir Verkehr und
Infrastruktur fiir das RadNETZ Baden-Wiirt-
temberg geplant und umgesetzt wird und die
Musterlosungen des Ministeriums' fiir Verkehr
und Infrastruktur fiir das RadNETZ berticksich-
tigt wurden.

e Sofern es sich um eine MafBnahme der Fuf3-
verkehrsinfrastruktur handelt, sind Aussagen
zur Berticksichtigung der Barrierefreiheit erfor-
derlich.

— Ubersichtskarte,
— Lage- und Hohenplan,
— Querschnitt (Regelausbildung im Mafstab 1 :50),

— Kostenschitzung (in Anlehnung an die HOAI,
Lph. 2 — Vorplanung),

— Ubersicht zur beabsichtigten Finanzierung mit
voraussichtlichem Baubeginn und Bauende, und

— sonstige Pldne von forderrelevanter Bedeutung.

Die Bewilligungsstelle kann weitere Planunterlagen
beziehungsweise Gutachten anfordern. Bei fachli-
cher Begriindung durch die Vorhabentrigerin bzw.

den Vorhabentriger kann auf einzelne der Unter-
lagen verzichtet werden, soweit diese zur angemes-
senen Beurteilung des Vorhabens nicht erforderlich
sind.

Uber die Anmeldung von Vorschligen fiir das Pro-
gramm entscheidet grundsitzlich die Bewilligungs-
stelle.

Nach der Aufstellung beziehungsweise Fortschrei-
bung des Programms durch das Ministerium unter-
richtet die Bewilligungsstelle die Vorhabentriagerin
bzw. den Vorhabentréger iiber die Aufnahme in das
Programm, die voraussichtliche Hohe der Zuwen-
dungen, den vorgesehenen Beginn der Forderung
sowie die Frist zur Einreichung des Antrags auf
Forderung. Ein Rechtsanspruch auf Forderung wird
hierdurch nicht begriindet. Wird ein Vorhaben nicht
in das Programm aufgenommen, so unterrichtet die
Bewilligungsstelle hiervon die Vorhabentrigerin
bzw. den Vorhabentriger unter Angabe der Griinde.

Geeignete MaBnahmen konnen im Rahmen der
Programmfortschreibung vom Ministerium auf
Vorschlag der Regierungsprisidien als potentielle
NachriickmaBnahmen festgelegt werden. Sofern im
laufenden Haushaltsjahr finanzieller Spielraum ent-
steht, konnen diese nachtriglich in das Programm
aufgenommen und dariiber die Vorhabentrigerin
bzw. der Vorhabentriger wie oben dargestellt unter-
richtet werden. Die Vorhabentrégerin bzw. der Vor-
habentrdger werden bereits zum Zeitpunkt der Pro-
grammfortschreibung von der Bewilligungsstelle
iiber die Einordnung als Nachriickmafnahme sowie
die Tatsache unterrichtet, dass fiir das Vorhaben,
sofern es im laufenden Haushaltsjahr nicht als
NachriickmaBnahme in das Forderprogramm auf-
genommen werden kann, eine erneute Anmeldung
beziehungsweise die aktive Bestitigung der bishe-
rigen Anmeldung fiir die Programmfortschreibung
im Folgejahr erfolgen muss, wenn es weiterhin reali-

- siert und vom Land gefordert werden soll.

4.1.10

4.1.11

42 .
42.1

Wesentliche Anderungen des Vorhabens, insbeson-
dere beziiglich des Baubeginns, des Umfangs, der
Bauzeiten, der Kosten, der Finanzierung und der
technischen Planung hat die Vorhabentrigerin bzw.
der Vorhabentriger unverziiglich der Bewilligungs-
stelle zur Beriicksichtigung bei der ndchsten Pro-
grammfortschreibung anzumelden.

Nach Untetrichtung der Vorhabentréigerin bzw. des
Vorhabentrégers iiber die Programmaufnahme durch
die Bewilligungsstelle muss der Antrag auf Forde-
rung innerhalb einer Frist von einem Jahr gestellt
werden. Nach Ablauf dieser Frist wird das Vorhaben
grundsitzlich aus dem laufenden Férderprogramm
genommen.

Antrag auf Forderung

Die Zuwendung wird nur auf schriftlichen Antrag
auf Forderung gemiB Anlage 14 und nach vorhe-
riger Aufnahme des Vorhabens in das Programm ge-
mih § 5 LGVFG gewihrt. Ergénzend ist die Antrag-
stellung in elektronischer Form zuléssig.
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423

424

43

43.1

432

Ein Antrag auf Forderung kann erst gestellt werden,

wenn das Vorhaben soweit vorbereitet ist, dass der .

Beginn der Bauarbeiten moglich und eine recht-
miBige ungehinderte Durchfiihrung in absehbarer
Zeit gewihrleistet ist. Die Finanzierung des Kosten-
anteils der Antragstellerin bzw. des Antragstellers
muss sichergestellt sein.

Der Antrag ist bei der Rechtsaufsichtsbehirde
einzureichen. Die Rechtsaufsichtsbehorde leitet
den Antrag zusammen mit ihrer Stellungnahme und
der gemeindewirtschaftsrechtlichen Beurteilung des
Vorhabens an die Bewilligungsstelle weiter. Der
Antrag ist in dreifacher Fertigung vorzulegen.

Antragsunterlagen

Dem Antrag auf Forderung sind grundsitzlich bei-
zufiigen:

— die in Nummer 3.2 VV-LHO zu § 44 aufgefiihrten
Unterlagen,

— eine Entwurfsplanung in Anlehnung an.die HOAI,
Lph. 3. Der Bauentwurf ist gemdll RE zu erstel-
len. Die Kostenberechnung ist nach AKVS vorzu-
nehmen,

— landschaftspflegerischer Begleitplan inklusive
Artenschutzbeitrag sowie ggf. erforderliche um-
weltfachliche Untersuchungen gemif RE,

— Nachweis iiber die Durchfithrung eines Sicher-
heitsaudits gemédB ESAS (nur bei Maflnahmen ab
einer Zuwendungshohe von 100000 € und nicht
bei Fahrradabstellanlagen sowie bei Sitzmdblie-
rungselementen und Sanitdranlagen des Fufjver-
kehrs),

— Angaben iiber die Vorbereitung des Vorhabens,
insbesondere iiber den Stand des Grunderwerbs,
der baurechtlichen Zulassung (Bebauungsplan,
Planfeststellung) sowie der Beteiligungsbereit-
schaft Dritter (Verwaltungsvereinbarungen).

Ist eine kommunale Behindertenbeauftragte oder

ein kommunaler Behindertenbeauftragter bestellt,

ist die Bestitigung beizufiigen, dass sie oder er bei
der Vorhabenplanung beteiligt war.

Die Bewilligungsstelle kann, soweit dies notwendig
ist, weitere Planunterlagen beziehungsweise Gut-
achten anfordern. Bei fachlicher Begriindung durch
die Antragstellerin bzw. den Antragsteller kann auf
einzelne der Unterlagen verzichtet werden, soweit
diese zur angemessenen Beurteilung des Vorhabens
nicht erforderlich sind.

Priifung des Antrags auf Forderung
und Entscheidung '

Uber den Antrag auf Férderung entscheidet die Be-
willigungsstelle.

Die fachtechnische Priifung des Antrags auf For-
derung erfolgt durch die Bewilligungsstelle. Das
Ergebnis der Priifung wird in einem Vermerk gemaf
Anlage 15a und/oder 15b festgelegt.
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4.5

4.6

Die Bewilligungsstelle genehmigt und unterrichtet
die Antragstellerin bzw. den Antragsteller iiber das
Ergebnis der Antragspriifung. Fin Anspruch auf die
Bewilligung der Zuwendung wird hierdurch nicht
begriindet.

Das genehmigte Vorhaben ist der Bewilligungsstelle
spatestens nach sechs Monaten nach der Genehmi-
gung (Nummer 4.3.3) zur Bewilligung vorzulegen.
Auf Antrag der Antragstellerin bzw. des Antrag-
stellers kann die Frist einmalig um sechs Monate
verlidngert werden. Nach Ablauf der Halbjahres- be-
ziehungsweise Jahresfrist erlischt die Genehmigung.

. Uber den Verbleib des Vorhabens im Forderpro-

gramm entscheidet die Bewilligungsstelle unter Be-
riicksichtigung von Nummer 4.1.11.

Bewilligung der Zuwendung‘
Bewilligungsstelle fiir alle Vorhaben ist das Regie-
rungsprasidium.

Voraussetzungen fiir eine Bewilligung sind:

— Vorliegen des Baurechts,

— abgeschlossener Grunderwerb (notarielle Beur-
kundung, Enteignungsbeschluss) einschlieBlich
aktueller Wertermittlungsgutachten,

— bei Flurbereinigungsverfahren ist die vorldufige
Anordnung zur Bereitstellung der erforderlichen
Grundstiicke nach § 36 FlurbG nachzuweisen,

— eine gesicherte Finanzierung. ;
Im Zuwendungsbescheid gemafl Anlage 16 sind
— die zuwendungsfdhigen Kosten,

— die Finanzierungsart (Festbetragsfinanzierung)
nach Nummer 2.1.3 VV-LHO zu § 44 LHO,

— die voraussichtliche Zuwendung (Haushaltsmittel -
und Verpflichtungserméchtigungen),

— das Jahr und der spiteste Zeitpunkt (Frist) des
Baubeginns

und der Bewilligungszeitraum festzulegen.

Der Zuwendungsbescheid verliert seine Wirkung
(auflosende Bedingung), wenn der Baubeginn
nicht innerhalb eines Jahres nach Bewilligung
(Nummer 4.4) erfolgt. Die auflésende Bedingung ist
in den Zuwendungsbescheid aufzunehmen, die er-
teilte Genehmigung nach Nummer 4.3 erlischt. Uber
den Verbleib des Vorhabens im Forderprogramm
entscheidet die Bewilligungsstelle unter Beriicksich-
tigung von Nummer 4.1.11. Das Ministerium kann
im Fall eines Vergabenachpriifungsverfahrens oder
eines Verfahrens nach § 18 VOB/B diese Frist ver-
langern.

Nachbewilligung
Eine Nachbewilligung ist ausgeschlossen.

Auszahlung der Zuwendungen

Die Auszahlung der Zuwendungsraten (Abschlags-
zahlungen) erfolgt im Rahmen der verfiigbaren
Haushaltsmittel fiir die
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471

472

473

4.8
4.8.1

482

— Gestehungskosten erst ab dem Baubeginn und fiir
die
— Baukosten entsprechend dem Baufortschritt.
Die Abschlagszahlungen diirfen 80 v.H. der Zu-
wendungen nicht tiberschreiten. Der Zuwendungs-
empfinger bzw. die Zuwendungsempfingerin hat
hierzu einen Antrag auf Abschlagszahlung gemil
Anlage 17 in dreifacher Fertigung vorzulegen.

Nachweis der Verwendung

Die Verwendung der Zuwendung ist innerhalb von
einem Jahr nach Erfiillung des Zuwendungszwecks
(Inbetriebnahme), spitestens jedoch ein Jahr nach
Ablauf des Bewilligungszeitraums nachzuweisen
(Nummer 7.1 der ANBest-K). Die Beendigung des
Vorhabens ist der Bewilligungsstelle anzuzeigen.
Anlésslich der Beendigung ist bei MaBinahmen ab
einer Zuwendungshohe von 100000 € ein Sicher-
heitsaudit gemidB ESAS durchzufiihren; dies gilt
nicht bei Fahrradabstellanlagen sowie bei Sitz-
moblierungselementen und Sanitdranlagen. Das
Audit ist der Bewilligungsstelle vorzulegen. Sollten
Beanstandungen vorliegen, ist hierzu in einem Ab-
wigungsprozess Stellung zu nehmen. Sind Aus-
gleichs- und Ersatzmafnahmen durchzufiihren, sind
diese spitestens innerhalb eines Jahres nach der
Inbetriebnahme eines Vorhabens zu beginnen. Auf
Antrag- des Zuwendungsempfiangers bzw. der Zu-
wendungsempfangerin konnen die in Satz 6 genann-
ten Fristen von der Bewilligungsstelle um bis zu
zwei Jahre verldngert werden.

Als Verwendungsnachweis gentiigt ein vereinfachter
Nachweis (Nummer 7.2, 7.5 ANBest-K). Dabei hat
der Zuwendungsempfinger bzw. die Zuwendungs-
empfingerin zu bestétigen, dass die MaBnahme

— antragsgemdB und entsprechend dem Zuwen-
dungsbescheid, '

~ unter Beachtung der VOB durchgefiihrt und

— das Forderziel gemidB A. Nummer 1. erreicht

wurde.

Dieser Bestitigung sind die mit der Bauausfiihrung
iibereinstimmenden Pléne beizufiigen, aus denen der
Umfang der ausgefiihrten Arbeiten hervorgeht.

Der vereinfachte Verwendungsnachweis ist der
Bewilligungsstelle geméd Anlage 18 in dreifacher
schriftlicher Ausfertigung vorzulegen. Ergiinzend ist
die Vorlage in elektronischer Form zuléssig.

Priifung der Verwendung

Der vereinfachte Verwendungsnachweis nach Num-
mer 4.7 wird von der Bewilligungsstelle gepriift.
Sollte das Vorhaben nicht in vollem Umfang ausge-

fiihrt sein, ist der Festbetrag entsprechend zu kiirzen.

Der vereinfachte Verwendungsnachweis ist von
der Bewilligungsstelle so rechtzeitig zu priifen, dass
die Riicknahme beziehungsweise der Widerruf eines
Zuwendungsbescheides nicht an der Jahresfrist der

4.9

4.10

4.11

4.12

§§ 48, 49 LVwWVIG scheitert. Der Zuwendungsemp-
fanger bzw. die Zuwendungsempfingerin ist iiber
das Ergebnis der Priifung zu unterrichten.

Zinsen

Die Erstattung und Verzinsung von iiberzahlten For-
dervorhaben erfolgt nach § 49a LVWVFG.

Anderung der Zweckbestimmung

Die Bewilligungsstelle kann eine Riickerstattung der
gewidhrten Zuwendungen fordern, wenn innerhalb
von zehn Jahren nach Fertigstellung des Vorhabens
Anderungen (zum Beispiel Riickbau, verkehrsrecht-
liche Einschrdnkungen, Unterlassen notwendiger
Unterhaltungsmafnahmen bei Ausgleichs- und Er-
satzmafnahmen usw.) vorgenommen werden, die
die Zweckbestimmung des Vorhabens @ndern oder
auftheben, ohne dass dies zur Beseitigung einer
Gefahr fiir die offentliche Sicherheit und Ordnung
unerlésslich ist.

Erfolgskontrolle

Spitestens mit der Vorlage des vereinfachten Ver-
wendungsnachweises (Nummer 4.7) ist vom Zu-
wendungsempfinger bzw. von der Zuwendungs-
empféngerin zu dokumentieren, ob der Zweck der
Forderung erreicht wurde und das Vorhaben fiir die
geplante Nutzung zur Verfiigung steht. Der Nach-
weis ist der Bewilligungsstelle unaufgefordert vor-
zulegen.

Waurde der Erfolg durch die MaBinahme nicht voll-
stindig erreicht, sind die gewihrten Zuwendungen

anteilsméaBig zu kiirzen.

Ubergangsregelung

Vorhaben, fiir die bis zum 31. Dezember 2015
ein Zuwendungsbescheid erlassen wurde, werden
analog der bisherigen VwV-EntflechtG sowie der
RL-Radinfrastruktur abgewickelt. Vorhaben, die vor
dem 31. Dezember 2015 in das Forderprogramm
kommunale Rad- und FuBBverkehrsinfrastruktur
aufgenommen und fiir die noch kein Zuwendungs-
bescheid erlassen wurde, verbleiben im Forderpro-
gramm bis spitestens 31. Dezember 2017. Danach
wird das Vorhaben aus dem Forderprogramm ge-
nommen. Bei der Festlegung der Hohe der Zuwen-

‘dung ist in diesen Fillen A. Nummer 5.2.2 letzter

Satz nicht anzuwenden.

Inkrafttreten

Diese VWV tritt am Tag nach ihrer Ver6ffentlichung
in Kraft.

Die VwV-LGVFG KStB vom 2. Mai 2014, GABI.
S.217 tritt mit Inkrafttreten dieser VwV auBer Kraft.

GABI. S.224



